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1 Einleitung

1.1  Anlass und Aufgabenstellung

Die DB InfraGO AG plant an der Strecke 2013 Miinster - Rheda-Wiedenbriick im Abschnitt "Neuwaren-
dorf" die Auflassung des nicht technisch gesicherten Bahnlbergangs bei km 22,365 sowie die Errich-
tung eines Ersatzweges.

Die Strecke 2013 Munster (Westf) Hbf — Rheda-Wiedenbrick (,Warendorfer Bahn®) beginnt im Bahnhof
Munster und fihrt Gber Telgte, Warendorf, Beelen, Clarholz und Herzebrock auf einer Léange von ca. 50
km nach Rheda-Wiedenbrick. Die Strecke gehdrt zum Regionalbereich West, Netz Hamm. Die Strecke
ist im betreffenden Abschnitt eingleisig und nicht elektrifiziert.

Im Abschnitt Neuwarendorf wird die Strecke zwischen Telgte und Warendorf derzeit taglich von durch-
schnittlich 20 Zugpaaren im SPNV befahren. In diesem Streckenabschnitt ist kein Fernverkehr vorhan-
den, planmafiger Giterverkehr findet derzeit ebenfalls nicht statt.

Auf noérdlicher Seite verlauft in unmittelbarer Parallellage zur Bahnstrecke die Bundesstrale 64. Der
Bahnlbergang verbindet die stdlich der Bahnstrecke gelegenen landwirtschaftlichen Flachen mit der
Bundesstralle B 64.

Aufgrund der Parallellage von StraRe und Bahnstrecke bei gleichzeitig hohen StralRenverkehrsstarken,
und fehlenden Aufstell- und Raumstrecken kam es in der Vergangenheit auf der Bahnstrecke 2013 an
den nicht technisch gesicherten Bahnibergangen zu einer Vielzahl von Unfallen.

Neben dem erhdhten Unfallpotential an diesen Bahniibergangen beeinflussen die Querungsstellen die
Verkehrsablaufe auf Strae und Schiene ungiinstig. Die zwischen Telgte und Warendorf (iber die BU
gefuihrten Stralen, Wege und Grundstiickszufahrten miinden bahnlinks in die B 64 und sind dieser
untergeordnet. Aufgrund dieser Vorfahrtsregelung sowie fehlender Aufstellflachen und Abbiegefahr-
streifen kann das gefahrlose Rdumen des BU nicht gewahrleistet werden. Die Streckengeschwindigkeit
des Schienenverkehrs muss auf Grund der unzureichenden Sichtverhaltnisse und der nicht vorhande-
nen technischen Sicherung reduziert werden, sodass daraus Fahrzeitverluste resultieren. Zudem wird
die Umgebung durch die erforderlichen akustischen Signale der Triebfahrzeuge an dieser Vielzahl von
Bahnubergangen beeintrachtigt.

Grundlage der Planung ist die Erh6hung der Verkehrssicherheit im Abschnitt Missingen - Neuwarendorf
der Strecke 2013 Munster (Westf) Hbf - Rheda-Wiedenbriick durch die Auflassung von insgesamt zehn
- nicht technisch gesicherten — Bahniibergangen.

In diesem Bericht wird nur der 0.g. Bahniibergang behandelt. Die vorgesehene Aufhebung von weiteren
neun Bahnibergangen werden in eigenen Planungen gesondert behandelt.

Die riickwartige Erschliefung infolge der BU-Aufhebung erfolgt durch den Bau eines Ersatzweges bzw.
Anpassungsmalfnahmen am vorhandenen Wegenetz. Der Ersatzweg verbindet landwirtschaftliche FIa-
chen und einen Feldweg mit der vorhandenen benachbarten Kreuzung an der Hoflage Allendorf, die
Uber einen gesicherten Bahnubergang in km 21,625 verfigt.

Das Vorhaben befindet sich im Bundesland Nordrhein-Westfalen, Kreis Warendorf auf dem Gebiet der
Stadt Warendorf. Der betrachtete Streckenabschnitt befindet sich zwischen den Betriebsstellen Bf Tel-
gte und dem Bf Warendorf.

Stand: 30.09.2025 Seite 5



DB S | LI KStadt|Landschaft im Kontext

Auflassung BU km 22,365 und Neubau Ersatzweg
Strecke 2013 Miinster - Rheda-Wiedenbriick

- Landschaftspflegerischer Begleitplan

Mit dem Vorhaben sind voraussichtlich erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft ver-
bunden.

Entsprechend der Eingriffsregelung nach § 14 (1) des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) sind
Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten
Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahig-
keit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kénnen, als ,Eingriff‘ in Na-
tur und Landschaft anzusehen.

Erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sind vom Verursacher vorrangig zu vermeiden
(§ 13 BNatSchG), nicht vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen durch Ausgleichs- oder Ersatzmal3-
nahmen oder, soweit dies nicht mdglich ist, durch einen Ersatz in Geld zu kompensieren.

Die vom Gesetzgeber in § 17 (4) BNatSchG geforderte Darstellung der zur Vermeidung, zum Ausgleich
und zur Kompensation in sonstiger Weise nach § 15 BNatSchG erforderlichen MalRnahmen im Fachplan
oder einem landschaftspflegerischen Begleitplan zum Fachplan erfolgt in der vorliegenden Unterlage.
Diese ist Bestandteil des Fachplanes, der Antragsunterlagen des Vorhabenstragers auf Plangenehmi-
gung nach § 18 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG).

Nach § 15 (1) BNatSchG sind vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlas-
sen sowie unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MaRnahmen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen (§ 15 (2) BNatSchG). Ausgeglichen ist eine Beeintrach-
tigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wie-
derhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist.
Ersetzt ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts
in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild land-
schaftsgerecht neugestaltet ist. Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen sind in dem jeweils erforderlichen
Zeitraum zu unterhalten und rechtlich zu sichern (§ 15 (4) BNatSchG).

Rechtliche Grundlagen des Landschaftspflegerischen Begleitplans sind folgende Gesetze in der jeweils
gultigen Fassung:
e Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
o Gesetz zum Schutz der Natur in Nordrhein-Westfalen (Landesnaturschutzgesetz - LNatSchG
NRW)
e Verordnung Uber die Vermeidung und die Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft

im Zustandigkeitsbereich der Bundesverwaltung (Bundeskompensationsverordnung -
BKompV)

1.2 Beschreibung des Vorhabens

1.21 Technische Darstellung

Die DB InfraGO AG plant an der Strecke 2013 Munster - Rheda-Wiedenbrtick (,Warendorfer Bahn®) im
Abschnitt "Mussingen II" die Auflassung des nicht technisch gesicherten Bahniibergange bei km 22,365
sowie die Errichtung eines Ersatzweges.

Die Warendorfer Bahn ist eine eingleisige Nebenbahn von Minster tiber Warendorf nach Rheda-Wie-
denbriick. Sie ist ein Teilstlick der ehemaligen Bahnstrecke Miinster — Rheda — Lippstadt. Die Strecke
ist dem o6ffentlichen Personennahverkehr gewidmet und im betreffenden Abschnitt eingleisig und nicht
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elektrifiziert. Die Streckengeschwindigkeit im Abschnitt Munster — Warendorf betragt 60 km/h, unterbro-
chen durch einige kurze 20-km/h-Abschnitte, da sich hier unfalltrachtige Bahniibergange befinden.

Die Landschaft im Baufeld ist von landwirtschaftlichen Flachen, Geholzhecken und kleinen Waldern
gepragt. Auf der nordlichen Seite der Bahnstrecke verlauft in unmittelbarer Parallellage die Bundes-
stral3e 64 (B 64).

Die Ausristung des Bahniibergangs umfasst derzeit:

» nicht technisch gesichert durch Ubersicht und Pfeifen,

= aulerorts,

= Wirtschaftsweg in privatem Eigentum, nicht gewidmet,

= privater Nutzer gemal ortsbezogener Regelung, ohne 6ffentlichen Verkehr.

Die den BU bei km 22,365 kreuzende StraRe ist eine reine PrivatstraRe ohne 6ffentlichen Verkehr mit
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 10 km/h. Der Kreuzungswinkel betragt geman Bahniber-
gang-Pass 90°, die Fahrbahnbreite 3,6 m. Die Asphaltdecke endet ca. 3 m sidlich des Bahnibergangs
in einem Sandweg.

Der vorhandene, nicht technisch gesicherte Bahnibergang wird beseitigt. Die Bahnibergangsbefesti-
gung, die Wegbefestigungen im Kreuzungsstiick sowie die Andreaskreuze und bahnibergangsbezoge-
nen Verkehrszeichen werden zurliickgebaut. Nordlich des Bahniibergangs wird die Oberflachenbefesti-
gung bis zur Stralenkante der BundesstralRe 64 ausgebaut und ein Bankett hergestellt. Die vorhande-
nen Schutzplankenabsenkungen werden ausgebaut und die Schutzplanke durchgangig hergestellt.

Sudlich des Bahnibergangs wird die Fahrbahnbefestigung zurtickgebaut. Das beidseitig des Bahniiber-
gangs vorhandene Gleisprofil wird durchgehend hergestellt und der Bereich mit einem Zaun gesichert.

Links und rechts der Fahrbahn werden zwei Bahngraben profiliert, um die bestehenden Graben zu ver-
binden. Am bestehenden Durchlass sind keine Veranderungen vorgesehen. Der Durchlass ist entspre-
chend der Bestandstiefe ggf. bauzeitlich zu sichern.

Der bestehende nicht-technisch gesicherte BU wird aufgelassen und es wird stattdessen ein Ersatzweg
errichtet, der die verkehrliche Erschliefung der landwirtschaftlichen Nutzflachen in diesem Bereich si-
cherstellt.

Der geplante Ersatzweg verbindet einen Feldweg am Jstlichen Trassenende mit einer bestehenden
Kreuzung an der Hoflage Allendorf, die Uber einen gesicherten Bahniibergang in km 21,625 verfiigt,
und dient somit der zweckmaRigen Einbindung des landlichen Wegenetzes an die libergeordnete We-
gefuihrung. Er verlauft zu groRen Teilen parallel zur Bahntrasse und folgt im weiteren Verlauf einem
land- und forstwirtschaftlichen Weg.

Der Ersatzweg wird mit einer Breite von 4,0 m vorgesehen und wird in Dammlage errichtet, um Uber-
maRige Bodenbewegungen zu vermeiden. Aufgrund der besseren Versickerungseigenschaften wird der
Feldweg als Schotterweg ausgefihrt.

Die Entwasserung wird Uber eine Entwasserungsmulde sichergestellt. Die Querneigung des Weges
verlauft in Richtung der geplanten Entwasserungsmulde. Die Bdschungen der Mulden dienen zudem
dem Hoéhenausgleich zwischen Planung und Bestand.

Am Betriebsprogramm der Strecke 2013 sind keine Anderungen geplant.
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Tangierende Planungen

Die Bahnstrecke 2013 ist zwischen Telgte und Warendorf durch den parallelen Verlauf zur Bundes-
stralle 64 gekennzeichnet. Dabei ist eine Vielzahl von nicht technisch gesicherten Bahnibergangen
vorhanden. Diese sollen perspektivisch beseitigt, mit einer technischen Sicherung ausgeristet oder
durch eine alternative Querungsmaoglichkeit ersetzt werden.

Im zeitlichen Zusammenhang ist entlang der Strecke 2013 die ersatzlose Auflassung der BU km 23,6
und 23,7 vorgesehen. Des Weiteren ist die Auflassung BU km 23,3 mit Neubau eines Ersatzwegs und
die Auflassung der BU km 19,9/ km 20,1/ km 20,2 / km 20,5 / km 20,7 (Mssingen 1) mit Neubau eines
Ersatzwegs geplant.

Die MaRnahme B 64n Ortsumgehung Warendorf befindet sich seit Mai 2025 im Planfeststellungsver-
fahren. Trotz der unmittelbaren Nahe hat diese Mallnahme keine Auswirkungen auf die Umsetzung der
hier geplanten Auflassung von BU 22,3 und den Ersatzwegebau.

Baudurchfilhrung

Das Vorhaben wird in einer Baustufe realisiert. Es wird von einer Bauzeit zwischen Juni und August des
Baujahres ausgegangen.

Fir die Errichtung des Ersatzweges wird eine Bauzeit von ca. 3 Wochen veranschlagt. Diese Mal3-
nahme sollte im zeitlichen Zusammenhang mit der Aufhebung des nicht technisch gesicherten Bahn-
Ubergangs erfolgen, damit die ErschlieBung der angebundenen Flachen gesichert ist. Zunachst ist der
Ersatzweg zu errichten, anschlieend kann der hier gegenstandliche BU aufgelassen werden.

Im Frihjahr des Baujahrs werden im Vorlauf die landschaftspflegerischen MalRnahmen (Gehélzrodun-
gen, Reptilienvergramung) durchgefiihrt.

Baustelleneinrichtungsflachen

BU-Auflassung

Am Bahnubergang wird fir die Baumal3nahme eine BE-Flache auf der stdlichen Halfte der B64 in den
Quadranten Il/Ill km 22,365 vorgesehen. Es ist geplant, dass die stidliche Fahrbahnhélfte an zwei Tagen
auf einer Lange von 50 m um den Kreuzungsbereich herum gesperrt wird, da dieser Bereich ohnehin
fur die Anpassung der vorhandenen Leitplanke in Anspruch genommen werden muss. Die Zufahrt zur
BE-Flache erfolgt Gber die Bundesstralie 64.

Ersatzweg:

Die Zufahrt zum zu errichtenden Ersatzweg fiihrt ber den BU Allendorf bei km 21,625. Unmittelbar am
BU wird eine 418 m? groRe BE-Flache auf Privatgrund angelegt. Die Andienung zur BE-Fléche erfolgt
ebenfalls tiber den BU. Die Flachen sind nach der Nutzung entsprechend des urspriinglichen Bestandes
wiederherzustellen.

1.2.2 Alternativenpriifung

Im Rahmen der Vorplanung wurde eine gesamthafte Variantenuntersuchung fir das Vorhaben Ab-
schnitt "Neuwarendorf": Beseitigung von 6 ntg-BU durchgefiihrt (IsB 2021).

Demnach sind grundsatzlich folgende Méglichkeiten zur Vermeidung des Unfallpotenzials denkbar:

geanderte Vorfahrtsregelung oder vorgeschaltete Lichtzeichen

Wegen der vorhandenen StralRenverkehrsstarken, insbesondere auf der Bundesstralie und der groRen
Bedeutung dieses Verkehrsweges ist eine Anderung der Vorfahrtsregelung nicht realisierbar. Die
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Errichtung vorgeschalteter Lichtzeichen zur Gewahrleistung eines konfliktfreien Rdumens des Bahn-
Ubergangs wirde zu einer unverhaltnismafig starken Beeintrachtigung des StralRenverkehrs fiihren.
Die Erganzung von zusatzlichen Fahrstreifen ist aufgrund der beengten Platzverhaltnisse nicht ohne
weiteres mdglich.

Anbringen von Abschliissen bei Privatiiberwegen

Gemal Ril 815.0030 Abschnitt 4 (7) ist an Privatiberwegen mit eingeschranktem Benutzerkreis das
Errichten von baulichen Abschlissen (Schranken, Tore etc.) zulassig. Aufgrund der Parallellage der
Bahnstrecke zur. BundesstralRe sind diese Einrichtungen jedoch als problematisch einzuschatzen, da
das StraRenfahrzeug zum Offnen und WiederverschlieRen jeweils angehalten und verlassen werden
muss. Dies macht ein Anhalten im StraBenraum erforderlich, woraus eine Gefahrdung des Fahrzeug-
fihrers sowie eine Beeintrachtigung des bahnparallelen Stralenverkehrs resultieren. Zudem ist die An-
wendbarkeit an Bahnibergangen mit 6ffentlichem Verkehr nicht gegeben.

Ersatz des Bahnibergangs durch eine planfreie Querungsmdglichkeit (Unter- bzw. Uberfiihrung der
StralRe oder Eisenbahnstrecke)

Die Aufhebung der Kreuzungsstelle zwischen Stral3en- und Eisenbahnverkehr hat zur Folge, dass ge-
genseitige Beeinflussungen ausgeschlossen werden kdnnen und dadurch kein Unfallpotential mehr be-
steht. Zur Errichtung einer Unter- oder Uberfiihrung ist jedoch ein hoher baulicher Aufwand erforderlich,
woraus hohe Investitionskosten resultieren. Weiterhin kommt es dabei, insbesondere bei Uberfiihrun-
gen, zu vergleichsweise groRen Flacheninanspruchnahmen und einer Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes.

Nachriistung einer technischen Sicherung

Die Nachristung einer technischen Sicherung ist eine wirkungsvolle MalRnahme zur Erhéhung der Si-
cherheit an einem Bahnibergang. Jedoch liegen aufgrund der beengten Platzverhalinisse keine geeig-
nete Umgebungsbedingungen vor.

Beseitigung des Bahniiberganges mit Errichtung eines Ersatzweges zum nachstgelegenen BU

Durch eine Anpassung des Stra’en- und Wegenetzes und Biindelung von Verkehren an einem vor-
zugsweise technisch gesicherten Bahnlibergang besteht die Méglichkeit, die Anzahl an Bahnubergan-
gen in einem Abschnitt und somit das Gefahrdungspotential fir die Verkehrsteilnehmer zu reduzieren.
Bei erforderlichen Erganzungen durch Ersatzwege ist jedoch eine Inanspruchnahme von Teilflachen
erforderlich, und aus den veranderten Wegebeziehungen kdnnen Umwege fir die StralRenverkehrsteil-
nehmer resultieren. Im vorliegenden Fall war der als Vorzugsvariante festgelegte Ersatzweg bereits in
der Planung der B64n (Ortsumgehung Warendorf) seitens des Landesbetriebs Stralienbau Nordrhein-
Westfalen, Stand 2018, enthalten. Auf die Untersuchung rdumlich abweichender Streckenfiihrungen
wurde daher verzichtet. Zudem weisen andere Anbindungen des landwirtschaftlichen Wegs an das
Wegesystem siidlich der Bahnstrecke deutlich langere neu zu bauenden Wegstrecken auf.

Die vorgenannten Varianten wurden grundsatzlich anhand abwagungserheblicher Belange, d. h. 6ffent-
licher Belange, Auswirkungen auf die Nachbarschaft, Wirtschaftlichkeit und Umweltbelange charakteri-
siert und gegenubergestellt. Weiterhin wurde die bahnseitigen und stral3enseitigen Aufwande gegen-
Ubergestellt. Aus Umweltsicht wurde die kiirzere Streckenlange der Vorzugsvariante und der Verlauf im
durch Bahnstrecke und Bundesstrafte vorbelasteten Landschaftsraum am glinstigsten gewertet.

Eine Nullvariante, d.h. der Verzicht auf die BU-Auflassung, wurde nicht gepriift, da der Zweck des Vor-
habens nicht erreicht wirde und die vorhandene Unfallgefahr weiter bestehen bleibt.
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1.2.3 Relevante Wirkfaktoren

Aus der in Kap. 1.2.1 beschriebenen technischen Konzeption des Vorhabens lassen sich die grundle-
genden vorhabensbedingten Wirkfaktoren und die davon ausgehenden maoglichen Auswirkungen auf
Natur und Landschaft ableiten.

Grundsatzlich wird zwischen bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen unterschieden. Dabei sind
baubedingte Wirkungen solche, die Veranderungen des Naturhaushaltes und der ortlichen Wirkungs-
zusammenhange durch die Bautatigkeit selbst und wahrend der Bauphase zur Folge haben. Unter an-
lagebedingten Wirkungen sind diejenigen Wirkungen auf den Naturhaushalt und seine lokalen Wir-
kungszusammenhange zu verstehen, die durch die neu erstellten Bauwerke (Versiegelung, Barriere-
wirkung, etc.) ausgeldst werden. Die betriebsbedingen Wirkungen werden durch den Betrieb und den
Unterhalt der Anlage verursacht.

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die denkbaren Projektwirkungen. Dabei bleiben Auswir-
kungen unbericksichtigt, die bereits in der Planungsphase des Vorhabens vermieden wurden und in
der in Kapitel 1.2.1 dargestellten Konzeption des Vorhabens bericksichtigt sind.

Tab. 1: Wirkfaktoren und mégliche Auswirkungen auf Natur und Landschaft

Schutzgut Wirkfaktor Auswirkung auf Natur und Landschaft
Baubedingte Wirkungen
Tiere und Pflanzen temporare Flachenbeanspruchung bzw. | >  Flachenverlust von Biotopen (soweit nicht bereits
Auf-/Abtrag (Baustelleneinrichtung, Zu- versiegelte/geschotterte Flachen beansprucht
fahrten Arbeitsstreifen, Baufeld) werden)

» Teilverlust von Standorten schiitzenswerter Ve-
getation oder Lebensrdumen schiitzenswerter
Tierarten

Bautatigkeit »  Gefahrder Tétung und Verletzung von im Baufeld
befindlichen Tieren

Staubemissionen (Abbruch und Material- | >  temporare Stérung empfindlicher Tiere
transporte)

Schallemissionen (Abbruch und Material- | » temporare Stérung empfindlicher Tiere
transporte)

Beunruhigung / Bewegung durch Baube- | >  keine (aufgrund der Vorbelastung des Raumes)
trieb und Massentransporte

Luft / Klima Staubemissionen (Abbruch, Erdmassen- | » keine (aufgrund der geringen Auspragung der
bewegung und Erdmassentransporte) Wirkfaktoren)

Boden Temporare Flachenbeanspruchung bzw. | »  Verdichtung und Umlagerung gewachsener Bo-
Auf-/Abtrag (Baustelleneinrichtung, Zu- den (soweit nicht bereits versiegelte/geschotterte
fahrten, Arbeitsstreifen, Baufeld) Flachen oder Flachen innerhalb des Bahnkorpers

beansprucht werden)

Wasser Temporarer Bodenauf-/-abtrag / Erosion | >  keine (keine Betroffenheit von Vorflutern im Nah-

bereich)

Landschaft temporare Flachenbeanspruchung bzw. | > keine (aufgrund der geringen Auspragung der
Auf-/Abtrag (Baustelleneinrichtung, Bau- Wirkfaktoren)
feld)
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Schutzgut Wirkfaktor Auswirkung auf Natur und Landschaft
Schallemissionen (Abbruch- und Erdar- | > keine (aufgrund der Vorbelastung des Raumes)
beiten)

Beunruhigung / Bewegung durch Baube- | > keine (aufgrund der Vorbelastung des Raumes)

trieb und Massentransporte

Flachenbeanspruchung »  bauzeitliche Einschrankung/Verlust von Wegebe-
ziehungen

Schutzgut Wirkfaktor Auswirkung auf Natur und Landschaft

Anlagebedingte Wirkungen

Tiere und Pflanzen Flachenbeanspruchung, Oberflachenbe-| >  Flachenverlust von Biotopen (soweit nicht bereits
festigung, Errichtung von Erdbauwerken versiegelte/geschotterte Flachen beansprucht
werden)
»  Verlust von Lebensrdumen schitzenswerter Tier-
arten
Luft/ Klima Flachenbeanspruchung und Oberflachen- | >  keine (aufgrund der geringen Ausdehnung des
befestigung Vorhabens)
Boden zusatzliche Grundflachenversiegelung fir | »  keine (aufgrund der Vorbelastung des Raumes)
die Herstellung des Ersatzwegs
Wasser keine
Landschaft Flachenbeanspruchung bzw. Auf-/ Abtrag | >  Verlust von landschaftsbildpragenden Elementen
von Erdmassen, Oberflachenbefestigung | 5. Einbringung von einsehbaren, landschaftsfrem-
den, technischen Strukturen
» Veranderung des charakteristischen Gelande-

reliefs

Betriebsbedingte Wirkungen

Tiere und Pflanzen | MaRnahmen zur Vegetationskontrolle | > keine
(Mahd)

Luft / Klima keine

Boden keine

Wasser keine

Landschaft keine

1.3 Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Der Landschaftspflegerische Begleitplan sowie die rdumliche Abgrenzung des Untersuchungsraums
orientieren sich am Umweltleitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung
sowie flir Magnetschwebebahnen, Teil Il Umweltvertraglichkeitspriifung und naturschutzrechtliche Ein-
griffsregelung (EBA 2016) sowie dessen Neufassung als Teil Ill — Naturschutzrechtliche Eingriffsrege-

lung (EBA 2022).

Stand: 30.09.2025
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Die Auswirkungen des Vorhabens werden sich auf Grund der Vorbelastung voraussichtlich nicht deut-
lich Gber das Baufeld hinaus erstrecken, so dass ein Untersuchungsraum von ca. 50 m um die Mal-
nahmenflache als ausreichend erachtet wird.

Der Untersuchungsraum umfasst damit ca. 8,45 ha.

14 Daten und Methodik

Die Vorgehensweise zur Erstellung des Landschaftspflegerischen Begleitplanes umfasst die folgenden
Schritte:

Abgrenzung des raumlichen Untersuchungsbereichs
Bestandsaufnahme und Bewertung

Konfliktanalyse

MaRnahmenplanung
Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung

Al

Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt in Text und Karte. Die aus dem Artenschutz-Fachbeitrag resul-
tierenden MalRnahmen zur Vermeidung bzw. zum Ausgleich werden in den Landschaftspflegerischen
Begleitplan integriert. Die im Fachinformationssystem Naturschutz und Kompensation (FINK) erzeugten
MaRnahmenblatter mit einer ausfuhrlichen Beschreibung zu den genannten Ma3nahmen finden sich im
Anhang.

Grundlage der Eingriffsermittiung sowie der Planung des Ausgleiches sind eigene Ortsbegehungen aus
dem Sommer 2023, aktuelle Daten aus den Geodaten-Viewern TIM-Online, @LINFOS und ELWAS-
Web, das Geoportal des Kreises Warendorf sowie das digitale Luftbild (aus TIM-Online) vom
09.01.2025. Als Plangrundlage wird die Genehmigungsplanung des Buros Arcadis Mobility Germany
GmbH (Plane und Erlauterungsbericht Stand September 2025) herangezogen.

Die planungsrelevanten Tier- und Pflanzenarten wurden durch Auswertung der Datenbdgen der an-
grenzenden Schutzgebiete und der Kenntnisse aus zuriickliegenden Projekten entlang der Strecke
2013, sowie eigene Erhebungen zusammengestellt.
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1.5 Ubergeordnete Planungen und besonders geschiitzte Berei-
che

1.5.1 Planerische Vorgaben

Der Regionalplan Minsterland (aufgestellt am 16.12.2013, bekannt gemacht am 27.6.2014), (BEZIRKS-
REGIERUNG MUNSTER 2014) beinhaltet fir das Untersuchungsgebiet folgende Darstellungen:

o Allgemeine Freiraum- und Agrarbereiche
o Verkehrsinfrastruktur (Stral’en, Schienenweg)

Eine sinngemal entsprechende Darstellung findet sich auch im Flachennutzungsplan der Stadt Waren-
dorf (Stand 2010).
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Abbildung 1: Ausschnitt aus Regionalplan Miinsterland 2009 (unmaRstéblich)

Die Festsetzungskarte des Landschaftsplans Warendorf trifft flir das Untersuchungsgebiet keine Fest-
setzungen,

Ein Bebauungsplan oder ein Griinordnungsplan liegen fiir das Untersuchungsgebiet nicht vor.

Kulturelle Denkmaler oder sonstige Sachguter werden im Wirkbereich des Vorhabens nicht beeintrach-
tigt.
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1.5.2 Schutzausweisungen

Natura2000-Gebiete

Die nachstgelegene Teilflache des FFH-Gebiets DE-4013-301 ,Emsaue, Kreise Warendorf und Giters-
loh“ befindet sich ca. 400 m nordlich der Bahnstrecke und damit aul3erhalb des Wirkraums des Vorha-
bens.

Vogelschutzgebiete sind im gréReren Radius um das Vorhaben nicht ausgewiesen.

Naturschutzgebiet

300 m sidlich des Baufelds des Ersatzwegs und damit auRerhalb des Wirkraums des Vorhabens be-
findet sich das 1.36 ha grof3e Naturschutzgebiet WAF-022 "Torfvenn".

Schutzziele sind die Erhaltung der Eigenart der Landschaft, die Erhaltung eines Heideweihers mit be-
merkenswerter Vegetation und der Schutz der artenreichen Fauna.

Landschaftsschutzgebiet

Das Baufeld des Ersatzwegs und der BU-Auflassung liegt auRerhalb von Landschaftsschutzgebieten.

Gesetzlicher Pauschalschutz

Gesetzlich geschitzte Biotope liegen nicht im Wirkraum des Vorhabens.

Fachspezifische Schutzausweisungen

Im Untersuchungsgebiet befindet sich kein ausgewiesener Schutzwald (gemal § 12 Bundeswaldge-
setz).

Im Wirkraum der Maflnahme sind keine Trinkwasser- oder Heilquellenschutzgebiete ausgewiesen.
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2 Erfassung und Bewertung des vorhandenen Zu-
stands

Das Vorhaben befindet sich an der Strecke 2013 Munster - Rheda-Wiedenbrick im Kreis Warendorf
auf dem Gebiet der Stadt Warendorf im Bundesland Nordrhein-Westfalen. Der betrachtete Streckenab-
schnitt befindet sich zwischen den Ortsteilen Missingen und Neuwarendorf zwischen Bahn-km 21,6
und Bahn-km 22,4. Auf nérdlicher Seite verlauft in unmittelbarer Parallellage zur Bahnstrecke die Bun-
desstralRe 64. Die Bundesstrale verfugt auf der nérdlichen Seite Uber einen straRenbegleitenden Geh-
und Radweg. Weiterhin bestehen Zufahrten von den zuflihrenden Wegen und Grundstiicken zur Bun-
desstralle. Die an den Bahniibergangen kreuzenden Wege sind in privatem Eigentum.

Die Warendorfer Bahn ist dem offentlichen Personennahverkehr gewidmet und im betreffenden Ab-
schnitt eingleisig und nicht elektrifiziert. Die Streckengeschwindigkeit im Abschnitt Minster — Warendorf
betragt 60 km/h, unterbrochen durch einige kurze 20-km/h-Abschnitte, da sich hier unfalltrachtige Bahn-
Ubergange befinden.

. a M
haugnbe‘gi ]‘

Schufze Zu K

Abbildung 2: Lage des Baufelds (Ausschnitt aus TK25, unmaBstéablich)

Die MalRnahmenflache liegt zwischen ca. 55 und 57 m G. NHN.

Das Vorhaben liegt im Naturraum 541 - Kernmunsterland, einer naturrdumlichen Haupteinheit, die zur
Westfalischen Tieflandsbucht (D34) gehort. Der betrachtete Ausschnitt liegt im Landschaftsraum LR-
Illa-056 ,Flugsandbedeckte Kreideplatte zwischen Warendorf und Beelen®. Die ndrdliche Begrenzung
bildet die Ems zwischen Warendorf und Beelen. Die weitestgehend ebene Platte steigt im Siden in
Richtung der Beckumer Berge leicht auf bis zu 80 m GNN an. Namensgebend sind die Kreidemergel
und Geschiebelehme fast vollstandig Uberdeckenden Flugsande.
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Abbildung 3: Luftbild des Untersuchungsraums (Quelle: TIM-online, unmaBstéblich)

2.1  Schutzgut Biotope

Die naturliche Waldgesellschaft wird auf den Gberwiegend trockenen, nahrstoffarmen Sanden von Bu-
chen-Eichenwaldern gebildet.

Die Landschaft im Baufeld ist von Acker- und Grinlandflachen, landwirtschaftlichen Wegen und Feld-
gehdlzen gepragt. Entlang des Baufelds verlauft die Bahnstrecke 2013 mit kreuzenden Zufahrten sowie
Boschungen mit ruderalem Aufwuchs, Brombeergebiischen und einzelnen Feldgehdlzen. Unmittelbar
oberhalb der Bahnstrecke werden die aufgekommenen Gehdlze regelmalig auf den Stock gesetzt. Dort
wird der zwischenzeitlich aufkommende Jungwuchs durch Hasel, WeiRdorn, Schlehe und Brombeere
gebildet. Der Freihaltebereich entlang der Bahnstrecke ist von liickiger Ruderalflur bedeckt. Der Gleis-
bereich selbst ist geschottert. Auf der nérdlichen Seite der Bahnstrecke verlauft in unmittelbarer Paral-
lellage die Bundesstralte 64. Diese wird durch eine weitgehend durchgangige Lindenallee gesaumt.

Bewertung

In dem mit fortschreitender technischer Planung konkretisierten Untersuchungsraum wurde im August
2023 eine flachendeckende Nutzungskartierung bzw. innerhalb des Baufelds eine Biotoptypenkartie-
rung durchgefihrt. Die Angaben zur Erfassung und Bewertung der Biotoptypen beziehen sich im Hin-
blick auf die durchzufiihrende Kompensationsermittlung auf die Biotoptypen der Bundeskompensati-
onsverordnung (BKompV). Die folgende Tabelle stellt die ausdifferenzierten Biotoptypen einschlief3lich
ihrer Biotopwertzahl zusammen.
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Tab. 2: Biotoptypen BU km 22,365 und Ersatzweg, Bestand August 2023

Code

Biotoptyp

Wert

Wertstufe

Betroffen-
heit

33. Acker und Ackerbrache

33.04a.03

Acker mit stark verarmter oder fehlender Segetalve-
getation

e Intensivacker, vorwiegend Maisanbau

Schutzstatus: keiner

gering

34. Trockenrasen sowie Griinland trockener bis frischer Standorte

34.08a.01

Intensiv genutztes, frisches Dauergriinland

e intensives Grinland (Mahwiese)

Schutzstatus: keiner

gering

39. Wald- und Ufersdume, Staudenfluren

39.03.02

Sonstige krautige und grasige Saume und Fluren der
offenen Landschaft

e Bahndamm und Gleisrandbereich, regelmafig
freigeschnitten; grasreiche Ruderalflur mit Gro-
Rer Brennessel (Urtica dioica), Goldrute (Soli-
dago canadensis), Beifuld (Artemisia vulgaris),
Johanniskraut (Hypericum perforatum), Rain-
farn (Chrysanthemum vulgare), Brombeere
(Rubus fruticosus), Efeu (Hedera helix),
Schwarzerle (Alnus glutinosa) Jungwuchs

e Staudenfluren um Koniferenpflanzungen; gras-
reiche Ruderalflur mit GroRRer Brennessel
(Urtica dioica), Adlerfarn (Pteridium aquilinum),
Wasserdost (Eupatorium cannabinum), Brom-
beere (Rubus fruticosus), Waldrebe (Clematis
vitalba)

Schutzstatus: keiner

gering

41. Feldgeholze, Gebiische, Hecken und Geholzkulturen

41.01.06

Geblische mit Gberwiegend autochthonen Arten,
stickstoffreicher, ruderaler Standorte

o Kleinflachige Gebusche entlang von landwirt-
schaftlichen Wegen und Bahnstrecke; Hunds-
rose (Rosa canina), Brombeere (Rubus frutico-
sus), Schwarzer Holunder (Sambucus nigra),
Efeu (Hedera helix)

Schutzstatus: keiner

12

mittel

41.04J

Geholzanpflanzungen aus tUberwiegend nicht autoch-
thonen Arten, junge Auspragung ohne Uberhalter

¢ Reihenférmige Koniferenpflanzungen mit
Blaufichte, Scheinzypressen, Nordmanntanne
u.a., vermutlich durchgewachsene Baumschul-
pflanzung

Schutzstatus: keiner

gering
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Code Biotoptyp Wert Wertstufe | Betroffen-
heit
41.02.02A Feldgeholz frischer Standorte, alte Auspragung 17 hoch
o Geholzgruppen um Hof Allendorf; Stieleiche
(Quercus robur), Winter-Linde (Tilia cordata),
ohne Strauchschicht
Schutzstatus: keiner
41.02.02M Feldgeholz frischer Standorte, mittlere Auspragung 14 mittel
e Geholzgruppen auf Gelandekanten entlang von
Bahnstrecke und Wegen; Stieleiche (Quercus
robur), Winter-Linde (Tilia cordata), Sandbirke
(Betula pendula), Esche (Fraxinus excelsior),
geringes-mittleres Baumholz, Weide (Salix
spec.), Hasel (Corylus avellana), Weilldorn
(Crataegus monogyna), Schwarzer Holunder
(Sambucus nigra), Brombeere (Rubus fruti-
cosus).
Schutzstatus: keiner
41.05aA Einzelbdume aus Uberwiegend autochthonen Arten, 18 hoch
alte Auspragung
e Lindenalle entlang B64; Winter-Linde (Tilia
cordata), Uberwiegend starkes Baumholz
Schutzstatus: keiner
51. Freiflachen des besiedelten Bereichs
51.07a.02 Sonstige Grinanlage ohne alten Baumbestand 9 gering
e Gartencenter; Ausstellungsflachen und Muster-
garten
Schutzstatus: keiner
52. Verkehrsanlagen und Platze
Versiegelte Flachen 0| sehrgering X
52.01.01a e versiegelter Verkehrsweg
52.02.01a o versiegelter Weg
Schutzstatus: keiner
52.01.08a.02 | Funktionsgrin an Verkehrswegen mit artenarmer 7 gering
Krautschicht oder mit Gehdlzbestand junger Auspra-
gung
e Strallenbdschungen mit Grasflur
Schutzstatus: keiner
52.02.04a Teilversiegelte Flachen 4| sehrgering X
o Weg, geschottert oder mit wassergebundener
Decke
Schutzstatus: keiner
Ubrige Verkehrsanlagen 1| sehrgering
52.04.01

o Cleiskorper

Schutzstatus: keiner
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2.2 Weitere Schutzguter und Funktionen

2.21 Tiere

Fir das konkrete Untersuchungsgebiet lagen bisher keine aktuellen Aussagen Uber die faunistische
Ausstattung vor. Daher wurde zunachst die potenzielle Habitateignung der festgestellten Biotoptypen
fur in Anhang IVa der Richtlinie 92/43/EWG aufgefihrte Tierarten, europaische Vogelarten oder solche
Arten, die in einer Rechtsverordnung nach § 54 Abs. 1 Nr. 2 aufgefuhrt sind, Uberprift. Das Fachinfor-
mationssystem ,Geschiitzte Arten in NRW* gibt potenziell vorkommende Arten auf der Basis der vorge-
fundenen Lebensraumtypen aus. Aulierdem wurden die Verbreitungskarten zum FFH-Gebiet DE-4013-
301 "Emsaue, Kreise Warendorf und Gutersloh" herangezogen.

Daruiber hinaus wurden zwischen Februar und August 2022 faunistische Kartierungen der Artengruppen
Reptilien und Brutvogel durchgefiihrt. Dabei wurden auch Beobachtungen von Amphibien und Schmet-
terlingen notiert. Da keine Hohlenbdume oder sonstige potenzielle Habitatstrukturen fur Fledermause
vorgefunden wurden, wurde auf eine Kartierung der Artengruppe verzichtet.

Zunachst wurde eine Referenzbegehung im Januar 2022 zur Einschatzung der Habitateignung durch-
geflhrt. Hierzu wurde der Baubereich inspiziert und die Umgebung — soweit betretbar — abgelaufen. Die
Gelandestrukturen wurden systematisch erhoben und auf ihre Bedeutung fir planungsrelevante Tierar-
ten untersucht. Aus den Ergebnissen kdnnen Uber die tatsachlichen Nachweise hinaus Angaben zur
potenziellen Habitateignung der festgestellten Biotoptypen gemacht werden. Entlang des betroffenen
Trassenenabschnitts wurden anschlieRend eigene erganzende Erhebungen angestellt. Es wurden vier
Begehungen zur Erfassung von Reptilienvorkommen und neun Begehungen zur Brutvogel-Revierkar-
tierung (davon vier Nachtbegehungen) durchgefiihrt. Die Kartiermethodik ist im Einzelnen dem Arten-
schutz-Fachbeitrag (Unterlage 9.5) zu entnehmen.

Im Bereich des hier gegenstandlichen Vorhabens wurde bei den aktuellen Kartierungen zahlreiche In-
dividuen der Zauneidechse in der streckenbegleitenden Ruderalflur nachgewiesen. Die Beobachtung
von subadulten und juvenilen Tieren belegt, dass sich die Zauneidechse an den meisten Untersu-
chungsabschnitten in den letzten Jahren erfolgreich reproduziert hat. Die Ergebnisse zeigen ferner,
dass die Zauneidechse entlang der Bahnstrecke nicht lickenlos durchgangig verbreitet ist. Besiedelt
werden nur Abschnitte, die geeignete Habitatstrukturen aufweisen.

Das Artenspektrum im Untersuchungsgebiet wird von ubiquitédren Arten eingenommen, die allesamt
noch als haufige oder weit verbreitete Arten der Kulturlandschaft gelten. Der iiberwiegende Anteil der
Waldarten, beispielsweise der Buchfink, Heckenbraunelle oder das Rotkehlchen ist nicht eng an Wald
i.e.S. gebunden, sondern besiedelt eine breite Palette an gehdlzbetonten Lebensraumen, wobei die
Bindung zumeist Uber die Wahl des Nistplatzes entsteht. In der Verbreitung konzentrieren sich diese
Arten auf die linearen Geholzstrukturen wie z. B. Hecken oder Baumreihen.

Grenzlinienhafte Lebensrdume vermitteln von héherwiichsigen, gehdlzbetonten Bereichen, die meist
als Sing- und Sicherungswarten oder Brutplatz genutzt werden, zu niedrigwiichsigeren Offenlandpar-
tien, die vornehmlich den Nahrungsraum darstellen.

Eine Anzahl von Gelandebeobachtungen geht auf Vogel des Siedlungsbereiches zuriick. Typischer
Brutvogel ist hier der Haussperling, der auch ohne exakte Quantifizierung zu den haufigeren Arten ge-
hort.

Das Untersuchungsgebiet stellt ob der hohen Bewirtschaftungsintensitat der Ackerlagen nur einen klei-
nen und qualitativ geringwertigen Teil des Nahrungshabitats des Mausebussards dar. Aus demselben
Grund wurden keine Bodenbriter wie Kiebitz und Rebhuhn nachgewiesen.
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Aus der Gruppe der Eulen konnte im Untersuchungsgebiet keine Art nachgewiesen werden.

Im Untersuchungsbereich stehen keine temporaren oder dauerhaften Stillgewasser als Laichgewasser
fur Amphibien bereit.

Mit Kleinem KohlweiRling, Admiral, Distelfalter, Kleinem Wiesenvogelchen und Zitronenfalter wurden
ausschlieRlich weit verbreitete und ungefédhrdete Schmetterlingsarten im Projektgebiet beobachtet. Ein
dauerhaftes Vorkommen der potenziell vorkommenden streng geschutzten Art Nachtkerzenschwarmer
(Proserpinus proserpina) kann im Eingriffsbereich ausgeschlossen werden, da ihre Haupt-Nahrungs-
pflanzen auf Grund der Streckenfreistellung bzw. der Bewirtschaftung nicht zur vollen Entwicklung kom-
men.

Bewertung

Der Planungsraum wird von einer regelmaflig befahrenen Bahnstrecke und einer stark frequentierten
Stralte durchquert. Dies fiihrt zur Durchschneidung des Landschaftsausschnitts. Auf Grund der Unfall-
gefahr fir Tiere durch Kollisionen stellen die Bahnstrecke und die Bundesstralie eine Vorbelastung dar.
Im Nahbereich der Bundesstral3e ist eine regelmaflige Stérung durch menschliche Prasenz gegeben.
Die vom StraRen- und Bahnverkehr ausgehenden optischen Reize und Larm sind dagegen weniger
bedeutsam, da sich viele Tierarten an immer wiederkehrende und an bestimmte Bereiche gebundene
Stoérungen durch Larm und optische Reize gewoéhnen.

Die Geholzstrukturen im Untersuchungsgebiet kdnnen Habitatbaume fiir Vogel und Leitstrukturen fir
Fledermause darstellen. Diese unterliegen jedoch deutlichen Stérungen durch Straf3en-, und Bahnver-
kehr, so dass mdgliche Storeinflisse durch die geplante Baumalnahme bereits durch die Vorbelastung
Uberlagert werden.

Rastplatze herausragender Bedeutung (Wiesenbritergebiete, Zugkorridore, Zugverdichtungsgebiete
etc.) sind im Untersuchungsgebiet und dessen Umgebung nicht bekannt oder in Fachkonzepten aus-
gewiesen. Eine Nutzung des Eingriffsgebiets als Rast-, Mauser- oder Uberwinterungshabitat fiir spezi-
fische Arten kann wegen der Nahe zu Verkehrsanlagen ausgeschlossen werden.

Der geholzfreie und gut strukturierte Freischnittbereich entlang der Bahnstrecke stellt ein geeignetes
Habitat fir eine reproduzierende Reptilienpopulation dar.

2.2.2 Boden

Entsprechend den Angaben der geologischen Karte MTB 4710 Minster werden fur das Untersuchungs-
gebiet quartare, weichselkaltzeitliche Ablagerungen in Form von Flugsanden und L3ss sowie holozane,
fluviatile Auesedimente als Sand-, Lehm-, Ton- und Schluffablagerungen (z. T. auch Kiesablagerungen)
Uber alteren Ton- und Kalkmergelsteinen der Oberkreide (Bereich Klauenberg) ausgewiesen. Diese
alteren Bodenablagerungen sind im Hangenden meist stark verwittert und bilden dann kalksteinige Mer-
geltone. Im Ubergangsbereich Quartar/Kreide sind auch Mischbildungen mdglich. In Abh&ngigkeit von
der Machtigkeit der Sanddecke haben sich im Landschaftsraum Gley-Podsole und Podsol-Gleye entwi-
ckelt, auf den freistehenden Geschiebelehmen und Kreidemergeln sind Pseudogleye entstanden.

Im Bereich bestehender Wege sowie der Bahntrasse sind anthropogene Veranderungen/Auffillungen
zu erwarten. Diese Auffillungen kénnen sowohl aus ortsstandigen Bdden (z. B. fir Verfillungen und
Profilierungen) als auch aus Fremdbdden/Tragschichtmaterialien des Stralen- und Wegebaus beste-
hen. Die Machtigkeiten der Auffilllungen (bis mehrere Dezimeter/ Meter moglich) kénnen hier relativ
stark schwanken und sind im Wesentlichen abhangig von der Tiefenlage der Ver- und Entsorgungslei-
tungen bzw. der vorhandenen Bauteile, z. B. Schachte. Lokal sind Oberflachenbefestigungen in As-
phaltbauweise bzw. als unbefestigte Schotterdecken vorhanden. Es ist davon auszugehen, dass der
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Schichtaufbau im Bereich der Bahnlbergange und der angeschlossenen Wege, ggf. querender Leitun-
gen, voneinander abweicht (BIGUs 2022).

GP

Abbildung 4: Bodenhaupttypen im Baufeld (Ausschnitt aus BK50, unmaRBstablich)
G = Podsol-Gley, Schutzwiirdigkeit nicht bewertet
G-P = Gley-Podsol, Schutzwiirdigkeit nicht bewertet
P = Gley-Podsol, Schutzwiirdigkeit nicht bewertet
P-G = Podsol - Gley, Schutzwiirdigkeit nicht bewertet

Bodendenkmaler oder Geotope sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden.

Gemal Altlastenverdachtsflachenauskunft wurde auf bahneigenen Grundstiicken im unmittelbaren
Baufeld keine Altlastenverdachtsflache festgestellt. Weitere Altlastenverdachtsflachen sind nicht be-
kannt.

Bewertung

Innerhalb der Bahntrasse liegen keine naturnahen oder auf Grund ihrer Bodenfunktionen schutzwirdi-
gen Bdden vor. Es handelt sich ausnahmslos um anthropogen beeinflusste, deutlich veranderte Boden-
gefiige. Sie sind Wert- und Funktionselemente mit geringer Bedeutung fiir das Schutzgut Boden.

Die Leistungsfahigkeit eines Bodens als Standort fur die natirliche Vegetation wird durch die Auspra-
gung der Standorteigenschaften Wasserhaushalt und Nahrstoffangebot sowie die Verédnderung von Bo-
den infolge anthropogener Eingriffe bestimmt. Eine sehr hohe und hohe Leistungsfahigkeit weisen dabei
Bdden mit extremer Auspragung von Standorteigenschaften auf, da diese Béden giinstige Vorausset-
zungen fur spezialisierte, i.d.R. seltene Pflanzenarten und Pflanzengesellschaften bieten.

Bei Bodenwertzahlen bis 45 weisen die Gley-Podsole und Podsol-Gleye eine mittlere Bedeutung auf.

Im Umkehrschluss wird die Nutzungseignung eines Bodens als Standort fir Kulturpflanzen durch die
natirliche Ertragsfahigkeit bestimmt. Die Leistungsfahigkeit der Béden als Standort fiir Kulturpflanzen
wird wiederum aus der Acker- bzw. Griinlandzahl abgeleitet.
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Die Béden im Untersuchungsgebiet (Gley-Podsole und Podsol-Gleye) weisen eine mittlere Leistungs-
fahigkeit auf. Boden mit hoher oder sehr hoher Bedeutung als Standort fur Kulturpflanzen kommen im
Planungsraum nicht vor.

2.2.3 Wasser

Innerhalb des Untersuchungsgebiets befinden sich keine dauerhaften oder temporaren Oberflachenge-
wasser. Auch sind keine tieferen Bahnseitengréaben ausgebildet.

Der berichtspflichtige Oberflachenwasserkorper (OWK) ,Mussenbach* (DERW_DENW3172_0_8) be-
findet sich westlich des Vorhabens an der Strecke 2013 im Abschnitt ,Missingen II“. Der Mussenbach
stellt einen 7,88 km langen OWK dar, der nach § 28 WHG als natirlich eingestuft und dem Gewassertyp
.sandgepragte Tieflandbache (Typcode 14) zugeordnet wird. Die Bewertung des Okologischen Zu-
stands des OWK ist gemal dem 3. Bewirtschaftungsplan ,unbefriedigend®. Bei den unterstitzenden
Qualitadtskomponenten werden die Werte fur die Komponente Sauerstoffhaushalt nicht eingehalten. Es
liegt keine Uberschreitung der Umweltqualitdtsnorm (UQN) von flussgebietsspezifischen Schadstoffen
vor. Der chemische Zustand des OWK wird als ,nicht gut® bewertet. Der Zustand prioritare Stoffe inklu-
sive ubiquitare Schafstoffe und Nitrat wird dabei als ,nicht gut® bewertet.

Der OWK ist durch das Projekt nicht betroffen, da keine Ableitung von Oberflachenwasser des Ersatz-
weges direkt oder indirekt in das Gewasser stattfindet.

Das Vorhaben liegt auRerhalb von Uberschwemmungs- oder Hochwasserrisikogebieten.

Grundwasser kann It. Geotechnischem Gutachten im Lockergesteins- und Porengeflige der quartaren
Ablagerungen bzw. auf der Schichtgrenze zu den unterlagernden Ton- und Kalkmergelsteinen der
Oberkreide erwartet werden, der infolge seiner starken Verwitterung und Zersetzung als stark bindiger
Boden einen Wasserstauer darstellt. Gemal dem Grundwassergleichenplan ist ein Grundwasserhori-
zont bei etwa 52,5 — 50,0 m NHN ausgewiesen, d. h. bei etwa 3,0 m u. GOK. Die Grundwasserflie3rich-
tung ist von Ost nach West gerichtet. Ein oberflachennaher, baurelevanter Grundwassereinfluss ist na-
hezu ausgeschlossen (BIGus 2023).

Der Untersuchungsraum liegt am stdlichen Rand des ca. 474,902 km? gro3en Grundwasserkorper
(GWK) ,Niederung der Oberen Ems (Beelen/Harsewinkel)* (DEGB_DENW_3 07). In Folge der geplan-
ten Versickerung des Oberflachenwassers des Ersatzweges wird der GWK tangiert.

Der mengenmaRige Zustand wird gemal des 3. Bewirtschaftungsplan als ,gut” bewertet. Der chemi-
sche Zustand wird als ,schlecht® bewertet. Es werden die Schwellenwerte nach Anlage 2 GrwV von
Nitrat und Pestiziden Uberschritten. Die signifikanten Belastungen stammen aus diffusen Quellen (Land-
wirtschaft).

Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete werden durch das Vorhaben nicht betroffen.

Bewertung

Zusammenfassend weist die Vorhabenflache keine wertbestimmenden Merkmale und Auspragungen
des Schutzgutes Wasser auf - weder hochwertige Gewasserstrukturen, besondere Regulations- und
Retentionsvermdgen noch besondere biotische Standorteigenschaften.

Die Bewirtschaftungsziele der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) und geman §§ 27 und 47 WHG werden
durch die Wirkungen des Vorhabens nicht gefahrdet.
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2.2.4 Luft/Klima

Klimatisch betrachtet gehért das Untersuchungsgebiet zur gemaRigten Klimazone. Das Gebiet zahit
zum ozeanisch gepragten Klimaraum mit milden Wintern und kiihlen Sommern. Der mittlere Jahresnie-
derschlag liegt bei 808 mm/a, die mittlere Jahrestemperatur bei 9,1 °C.

Bewertung

Allgemein wirken Waldbereiche als lufthygienische Ausgleichsfunktion, wahrend Acker- und Griinland-
flachen als Kaltluftentstehungsgebiet wirken. Aufgrund der geringen Reliefenergie sind im Untersu-
chungsgebiet jedoch keine bedeutenden Kalt-/Frischluftleitbahnen vorhanden.

Der Vorhabenbereich selbst weist keine maf3gebliche Funktion als Klimatop auf bzw. beeinflusst das
Lokalklima nicht in besonderem MafRe.

Auswirkungen auf das Schutzgut Luft / Klima kdnnen daher ausgeschlossen werden.

2.2.5 Landschaftsbild

Das Vorhaben liegt im Naturraum 541 - Kernmunsterland, einer naturraumlichen Haupteinheit, die zur
Westfalischen Tieflandsbucht (D34) gehért. Der betrachtete Ausschnitt liegt im Landschaftsraum LR-
Illa-056 ,Flugsandbedeckte Kreideplatte zwischen Warendorf und Beelen®. Die weitestgehend ebene
Platte steigt im Suden in Richtung der Beckumer Berge leicht auf bis zu 80 m GUNN an. Namensgebend
sind die Kreidemergel und Geschiebelehme fast vollstandig Gberdeckenden Flugsande.

Das Everswinkeler Waldhugelland ist mit seinem vergleichsweise hohen Waldanteil und seinem Ge-
wasserreichtum ein attraktives Naherholungsgebiet im Raum Munster. Durch die vielen kleineren Wal-
der, die sich mit reich strukturierten Griinland- und Ackerflachen abwechseln, entstehen viele Randef-
fekte, die ein abwechslungsreiches Landschaftserleben ermdglichen. Der Landschaftsraum enthalt ei-
nen larmarmen Erholungsraum mit dem Larmwert < 50 dB (A).

Das Everswinkeler Waldhligelland ist selbst nicht als "Bedeutsame Landschaft in Deutschland" gelistet,
jedoch als Kulisse zum angrenzenden Emstal beschrieben (SCHWARZER ET AL. 2018).

Im betrachteten Streckenabschnitt verlauft die Bahnstrecke niveaugleich, teilweise in leichter Einschnitt-
lage. Landschaftspragend sind hier vor allem die linienhaften Gehdlzstrukturen und Waldrander, sowie
die Lindenallee entlang der B64.

Demgegeniber wird die Umgebung des Untersuchungsgebiets durch die Bahnstrecke und die stark
befahrene B64 gepragt. Insbesondere ist eine starke Verlarmung festzustellen.

Erholungsrelevante Infrastruktur und ausgewiesene Rad- und Wanderwege sind im Untersuchungsge-
biet nicht vorhanden.

Bewertung

Der Untersuchungsraum befindet sich in Randlage einer Landschaft mit hoher Bedeutung fir das Land-
schaftsbild und die naturbezogene Erholung, wahrend die Bedeutung der Vorhabenflache auf Grund
der Vorbelastungen gering ist. Fernwirkungen des Vorhabens auf das Landschaftsbild kdnnen wegen
der nicht raumwirksamen BaumalRnahme ausgeschlossen werden.

Die folgenden Abbildungen zeigen verschiedene Ansichten des Vorhabenbereichs. (Fotos: S|LiK,
(2023)
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Abbildung 5: Ansicht BU 22,365 (Blickrichtung Siidwest)

Abbildung 6: Streckenansicht vom BU 22,365 in Blickrichtung West auf geplanten Ersatzwegabschnitt
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Abbildung 7: Baumschulpflanzung in Hohe ca. km 22,1 (Blickrichtung Siidwest)

Abbildung 8: Ende des bestehenden Wegs bei km 21,850 und nach Siiden abzweigender Weg (Blickrich-
tung Siid)
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Google Maps.

Abbildung 9: Ansicht BU km 21,625 und dahinter liegende BE-Fliche (Blickrichtung Siidost, Quelle
Google Street View, Stand 08/2022)
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3 Konfliktanalyse

3.1 Ermittlung und Bewertung der unvermeidbaren Beeintrachti-
gungen von Biotopen

Die derzeitige Planung geht von einer BE-Flache mit einer GroRRe von ca. 418 m? in unmittelbarer Nahe
zum Ersatzweg auf Ruderalflur aus. Weitere BE-Flachen werden fiir die BU-Aufhebungen auf dem je-
weils gesperrten Stral3enabschnitt der B64 eingerichtet. Mdglicherweise sind je nach Fortschreiten der
Sukzession entlang der BE-Flachen einzelne Gehdlze zuriickzuschneiden.

Anlagebedingt fuhrt die Neuanlage des Ersatzweges zur Erweiterung des bestehenden Feldwegs um
1.436 m? wassergebundene Flachen. Die vorgenannten Flachen wurden aus dem Lageplan der techni-
schen Planung ermittelt.

Eine Steigerung der Streckengeschwindigkeit oder eine Anderung der Taktung ist im Zusammenhang
mit dem Vorhaben nicht vorgesehen. Der zur Wahrung der Verkehrssicherheit notwendige Rickschnitt-
bereich entlang der Trasse wird durch das Vorhaben nicht erweitert.

Folgende der prognostizierten Beeintrachtigungen verbleiben nach Berlcksichtigung der zu ergreifen-
den Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen:
e Bauzeitlicher Verlust von 747 m? krautigen und grasigen Saumen und Fluren flr die Herstellung
der BE-Flachen und Arbeitsraume (Konflikt B1)

¢ Anlagebedingter Verlust von 478 m? krautigen und grasigen Sdumen und Fluren fur die Herstellung
des Ersatzwegs (Konflikt B2)

o Bauzeitlicher Verlust von 279 m? intensiv genutzten Ackerflachen und 419 m? Mahwiesen mit rand-
licher Ruderalflur fir die Herstellung der Arbeitsraume (Konflikt B3)

¢ Anlagebedingter Verlust von 563 m? intensiv genutzten Ackerflachen und 395 m? Mahwiesen mit
randlicher Ruderalflur fiir die Herstellung des Ersatzwegs (Konflikt B4)

¢ Anlagebedingter Verlust von 90 m? nicht heimischen Geholzstrukturen und randlicher Ruderalflur
fur die Herstellung des Ersatzwegs und der Entwasserungsmulden (Konflikt B5)

Betriebsbedingt resultieren keine erheblichen Beeintrdchtigungen von Biotopen.

3.2 Ermittlung und Bewertung der unvermeidbaren Beeintrachti-
gungen von weiteren Schutzgiutern und Funktionen

Wahrend der Bauarbeiten ist mit Erschitterungen, hervorgerufen durch den Einsatz von Maschinen bei
den Ruckbauarbeiten, den Fundamentierungs- sowie Kabelarbeiten zu rechnen.

Mogliche Beeintrachtigungen der Habitatfunktionen fur Tiere entstehen hauptsachlich durch die bau-
zeitliche Inanspruchnahme von Ruderalfluren als Lebensstatte von Reptilien sowie der dauerhafte Ver-
lust von Gehdlzstrukturen als Habitat von Brutvégeln. Héhlen- und Horstbaume oder mehrjahrig ge-
nutzte Neststandorte wurden im Baufeld nicht nachgewiesen.
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Nach jetzigem Kenntnisstand sind unter Beriicksichtigung der vorgesehenen Vermeidungsmaflinahmen
keine Anhaltspunkte fir Verbotsverletzungen hinsichtlich europaischer Vogelarten bzw. Arten des An-
hangs IV der FFH-Richtlinie erkennbar.

Mit dem Riickbau der Zufahrtsrampen des aufzulassenden BU ist eine Entsiegelung von 34 m? Flache
verbunden.

Durch die Neuanlage des Ersatzweges werden gemaR den Darstellungen der BK50 keine schutzwiir-
dige Bdden dauerhaft beansprucht.

Es ist weder fir den Endzustand, noch fiir die Bauphase mit einer direkten Beeinflussung des Grund-
wassers durch die Baumaflinahmen zu rechnen.

Die BaumaRnahme findet in einem visuell durch die Bundesstral’e B64 und die vorhandene Bahnstre-
cke vorbelasteten Bereich statt. Der Ersatzweg wird wegen der niveaugleichen Neuanlage und der teil-
weisen Sichtverschattung nicht Gber die unmittelbare Umgebung hinaus wahrnehmbar sein.

Belange des Denkmalschutzes sind nicht betroffen.

Eine Steigerung der Streckengeschwindigkeit oder eine Anderung der Taktung ist im Zusammenhang
mit dem Vorhaben nicht vorgesehen. Es werden lediglich die bestehenden Langsamfahrstellen aufge-
hoben. Zudem entfallen die Pfeifsignale. Der zur Wahrung der Verkehrssicherheit notwendige Ruick-
schnittsbereich entlang der Trasse wird durch das Vorhaben nicht erweitert.

Folgende der prognostizierten Beeintrachtigungen verbleiben nach Berlicksichtigung der zu ergreifen-
den Vermeidungs- und Minderungsmaf3inahmen:

¢ Anlagebedingte Teilversiegelung im Umfang von 1.436 m? fiir die Neuanlage des Ersatzwegs als
unversiegelter Feldweg (Konflikt Bo1)

Die nachfolgenden Konflikte werden durch die vorgesehenen Vermeidungsmafnahmen vollstandig ver-
mieden:

e Maogliche Gefahr der Verletzung und Tétung von boden- und gehdlzbriitenden Vogelarten wahrend
der Freimachung des Baufelds (Konflikt B6), vermieden durch Malnahmen 001_VA-V, und
002_VA

e Mogliche Gefahr der Verletzung und Tétung von Zauneidechsen und maoglicher weiterer Reptilien-

arten wahrend bauzeitlicher Fldcheninanspruchnahme von Ruderalflachen (Konflikt B7), vermie-
den durch Malnahmen 001_VA-V, 005_VA und 006_CEF

3.3 Vermeidung von Beeintrachtigungen

Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sind vorrangig zu vermeiden. Bereits in der Planungs-
phase wurden folgende Mdglichkeiten zur Vermeidung und Minderung von Auswirkungen auf Natur und
Landschaft beachtet:
e Auswahl konfliktarmer Bauzeitraume
¢ Minimierung des bauzeitlichen Flachenbedarfs durch genaue Vorgaben der bauzeitlichen Ab-
laufe, Arbeitsrdume und Baustellenandienung
e Baustelleneinrichtung und Andienung mdglichst weitgehend auf vorhandenen Verkehrsflachen
(Wege, Zufahrten)
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Im Zuge der Ausfiihrungsplanung sowie fir die Realisierung der Baumaflinahme ist die Anwendung
folgender geltender Normen und die Einhaltung der guten fachlichen Praxis zu beachten:

e Oberbodensicherung auf bauzeitlich oder dauerhaft beanspruchten Flachen und ordnungsge-
mafe Zwischenlagerung bzw. Wiederverwendung des Oberbodens gemaf’ DIN 18915,

e Ordnungsgemale Wiederverwendung von Erdaushub gemal den im Bundesland Nordrhein-
Westfalen guiltigen Gesetzen, Verordnungen und Regelungen,

e Minimierung der bauzeitlichen Flachenbeanspruchung auf3erhalb bereits befestigter Verkehrs-
flachen (z.B. mdglichst keine Zwischenlagerung nicht mehr bendtigter Oberboden- und Aus-
hubmassen, sondern unmittelbarer Abtransport), Anpassung der Maschinenauswahl, sorgfal-
tige Wahl des Arbeitsraums,

e Maflnahmen zur Minimierung der Staubbelastung und Strallenverschmutzung im Zuge der Erd-
massenbewegungen und —transporte (Vermeidung von Erdarbeiten bei ungeeigneter, feuchter
Witterung, regelmaRige StralRenreinigung, Staubschutz),

e Vermeidung des Eintrages von Schmier- und Betriebsstoffen aus Maschinen und Baufahrzeu-
gen in Boden und Grundwasser u. a. durch regelmaRige Wartung. Die Wartung und Pflege
sowie das Befullen mit Treib- und Schmierstoffen der Maschinen erfolgt nur Uber einer flissig-
keitsdichten Unterlage. Entsprechende Lagerplatze sind nur unter Beachtung der umweltrecht-
lichen Anforderungen zulassig.

¢ Einhaltung der geltenden Immissionsschutzauflagen. Durch die Auswahl geeigneter Bauverfah-
ren und den Einsatz moderner Baumaschinen gemaR der Gerate- und Maschinenlarmschutz-
verordnung wird ein moglichst niedriger Immissionswert angestrebt. Eine regelmaRige Wartung
der Maschinen ist durchzufiihren und leerlaufende Maschinen abzuschalten.

Zusatzlich werden fiir die Bauphase flachenkonkrete SchutzmafRnahmen ausgewiesen. Zur Wiederher-
stellung der bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen sind MaRnahmen vorgesehen, die nicht pri-
mar zur Kompensation geeignet sind, aber dauerhafte baubedingte Veranderungen des Okologischen
Zustands vermeiden. Diese Vermeidungs- und Minderungsmaf3inahmen erhalten die Kennzeichnung
"V". MaBnahmen zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Tatbestande erhalten die Kennzeichnung
,VA®. Diese kdnnen grundsatzliche Handlungsanweisungen oder auch konkrete Maflnahmen beinhal-
ten.

3.3.1 Biotope
001_VA-V Umweltfachliche Bauiiberwachung

Fir die umweltfachliche Begleitung der Bauarbeiten und die Uberwachung der fachgerechten und an-
gemessenen Umsetzung der Schutzvorgaben bzw. der oben genannten Schutz- und Vermeidungsmalf}-
nahmen ist eine Umweltfachliche Bautiberwachung (Schwerpunkt Natur- und Artenschutz) seitens der
Vorhabentragerin einzusetzen.

Durch eine Umweltfachliche Bauliberwachung wird sichergestellt, dass die notwendigen Vermeidungs-
mafnahmen durchgefiihrt, unnétige Beeintrachtigungen und Beschadigungen vermieden werden und
die 6kologische Funktionalitat weiterhin erflllt wird. Auf diese Weise soll eine hohe MaRnahmeneffizienz
erreicht werden. Die MaRnahme sichert die Uberwachung der Ausfilhrung der BaumaRnahme hinsicht-
lich der Ubereinstimmung mit der Umwelt- und Naturschutzgesetzgebung und den allgemein anerkann-
ten Regeln der Technik ab. Erbracht werden die Leistungen It. Umweltleitfaden des EBA, Teil VII. So
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erfolgt z. B. die laufende Kontrolle der Umsetzung der Schutz- und Vermeidungsmalfinahmen, ggf. wird
eine Optimierung vorgenommen. Nach Abschluss der Baumalinahme wird eine Dokumentation Uber
die Ergebnisse der Umweltfachlichen Baulberwachung erstellt.

Aufgaben der Umweltfachlichen Bauliberwachung im Einzelnen sind

e Uberwachung und Dokumentation der im LBP festgelegten Schutz-, Vermeidungs- und Minde-
rungsmaflnahmen,

e Ansprechpartner in naturschutzfachlichen Fragestellungen seitens der Behérden sowie der
ausfuhrenden Firmen,

Bei Feststellung von Abweichungen von den umweltbezogenen Schutzvorgaben berat die Umweltfach-
liche Bauuberwachung den Vorhabentrager hinsichtlich des weiteren Vorgehens und beteiligt erforder-
lichenfalls die zustédndige Umweltfachbehorde.

Ggf. wird eine Optimierung der Malinahmen 005 VA und 006_CEF angeordnet oder gegensteuernde
MaRnahmen vorgegeben.

003_V Rekultivierung

Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Flachen und Arbeitsstreifen sowie sonstiger bauzeitlich bean-
spruchter Flachen aulRerhalb bereits versiegelter Verkehrsflachen gemaR der derzeitigen Nutzung (Be-
seitigung eingebauter Fremdmaterialien, Tiefenlockerung, Oberbodenandeckung, Ansaat gemaf Ur-
sprungszustand

004_V Bauwerksbegriinung

Ansaat der neu profilierten Béschungen und Bankette mit Regiosaatgut (70% Graser-30% Krauter), Typ
Bdschung, UG 2 - Westdeutsches Tiefland mit unterem Weserbergland

3.3.2 Weitere Schutzgiiter und Funktionen
002_VA Bauzeitbeschrankung (Brutvogel)

Beschrankung der Bauzeit fiir die Baufeldfreimachung (Rodung von Gehdlzen und Abschieben der Ve-
getation), grundsatzlich auf den in § 39 Abs. 5 S. 1 Nr. 2 BNatSchG vorgegebenen Zeitraum von
1. Oktober bis 28. Februar.

005_VA Vergramung Zauneidechse

Um eine Verbotsverletzung des §44 (1) Nr. 1 (Verletzung oder Tétung von Tieren) zu verhindern, mus-
sen die im Baufeld vorhandenen Zauneidechsen und ggf. weitere vorhandene Reptilien rechtzeitig vor
Baubeginn aus dem Arbeitsbereich vergramt werden.

Die Vergramung erfolgt im Vorfeld der BaumaRnahme im Friihjahrszeitfenster zwischen Anfang Marz
und Ende Mai, zunachst durch oberirdische Entfernung der Habitatstrukturen (Vegetationsdecke, ober-
irdische Versteckma@glichkeiten, etc.). AnschlieRend erfolgt eine motormanuelle Kurzmahd des Eingriffs-
bereichs mit anschlieRender Entfernung des Schnittguts. Je nach Baubeginn wird die Mahd im Folgejahr
in Abstanden von ca. 4 Wochen wiederholt. Die Maharbeiten sind zu Zeiten durchzufiihren, an denen
sich die Tiere inaktiv in ihren Verstecken aufhalten, z.B. frih morgens, abends oder an kalten Tagen.

Nachkontrolle der Flachen unmittelbar vor Baubeginn im Rahmen der Umweltfachlichen Bauiiberwa-
chung und ggf. Abfangen verbliebener Tiere und Umsetzen in die Ausweichhabitate der MaRnahme
006_CEF.
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006_CEF Anlage von Ausweichhabitaten

Es sind im Vorlauf zur Vergramungsmafinahme (005_VA) vier Totholzhaufen mit Abmessungen: jeweils
3-4 m lang, 1 m breit, 1 m hoch (Uber Bodenprofil) und 1 m tief ins Erdreich reichend im Randbereich
des Vorhabens anzulegen.

Es werden zunachst Baumstubben in den Boden eingebaut und anschlieRend mit Astmaterial und nahr-
stoffarmen Boden-/Sandgemisch Gberdeckt. Davor ist eine mindestens 30 cm hohe Sandlinse (rundkdr-
nig) vor dem gesamten Habitat anzulegen.

Um eine Abwanderung der Tiere zurlick in Richtung des Baufeldes zu vermeiden, ist die Flache der
Ausweichhabitate mit Beginn der BaumalRnahme durch Reptilienzdune zu sichern, die bis zum Ende
der Baumaflinahme bestehen bleiben.

3.4 Eingriffsbilanzierung

Zur Bewertung der zu erwartenden unvermeidbaren Beeintrachtigungen sind entsprechend den Vorga-
ben der Bundeskompensationsverordnung (BKompV) die Wirkungen des Vorhabens auf die erfassten
und bewerteten Biotope zu ermitteln und im Hinblick auf ihre Starke, Dauer und Reichweite den Stufen
»gering®, ,mittel* und ,hoch® zuzuordnen. Anschlief3end ist anhand der Matrixtabelle in Anlage 3 Nr. 1
BKompV festzustellen, ob die einzelnen zu erwartenden Beeintrachtigungen fur das jeweilige Biotop als
nicht erheblich, erheblich oder erheblich mit besonderer Schwere einzustufen sind.

Tab. 3: Festlegung der Schwere der zu erwartenden Beeintrachtigungen.

Bedeutung der Funktio- Starke, Dauer, Reichweite der vorhabenbezogenen Wirkungen
g‘;’r‘“f't‘;z i‘:(‘;‘;e:?:h"We . I gering Il mittel il hoch
stufen

1 sehr gering -- -- --

2 gering -- -- eB

3 mittel -- eB eB

4 hoch eB eB eBS

5 sehr hoch eB eBS eBS

6 hervorragend eBS eBS eBS

Erldauterungen:

--:  keine erhebliche Beeintrachtigung zu erwarten (d.h. kein Kompensationsbedarf)

eB: erhebliche Beeintrachtigung zu erwarten (d.h. Anwendung Biotopwertverfahren und funktionsspezifische
Kompensation Landschaftsbild)

eBS: erhebliche Beeintrachtigung besonderer Schwere zu erwarten (d.h. Anwendung Biotopwertverfahren und
funktionsspezifische Kompensation)

Bei einer dauerhaften Inanspruchnahme von sehr geringwertigen Biotopen (0 bis 4 Biotopwertpunkte
nach Anlage 2 BKompV), deren Schwere der zu erwartenden Beeintrachtigungen im Regelfall als hoch
einzuschatzen ist, stellt gemal Anlage 3 BKompV keine erhebliche Beeintrachtigung dar.

Die Regelung des § 7 Abs. 1 BKompV bezieht sich jedoch ausschlieRlich auf (mindestens) erhebliche
Beeintrachtigungen von Biotopen.
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Der Biotopwert des Ausgangszustands der sehr geringwertigen Flachen geht daher nicht in die Bilan-
zierung ein. Um rechnerisch kein ,Plus® auf diesen nicht als Eingriff bilanzierten Flachen zu erzeugen,
soll auf diesen Flachen auch keine Anrechnung des nach dem Eingriff zu erwartenden Zustands statt-
finden, sofern dieser Zustand Biotope mit einer sehr geringen Bedeutung (0 bis 4 Wertpunkte) erwarten
|asst.

Entsprechend den Vorgaben der Bundeskompensationsverordnung (BKompV) steht primar das Schutz-
gut Biotope im Zentrum der Eingriffsermittlung.

Eine funktionsbezogene Bewertung der Schutzglter Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Klima und Luft
soll nur erfolgen, wenn eine erhebliche Beeintrachtigung besonderer Schwere fiir diese Schutzgiiter zu
erwarten ist. Dies setzt entsprechend Anlage 3 zur BKompV voraus, dass mindestens eine hohe Be-
deutung hinsichtlich der mafRgeblichen Funktionen des jeweiligen Schutzgutes vorliegt.

Eine Ausnahme bildet das Schutzgut Boden. Hier wurde fiir dauerhafte Funktionsverluste des Schutz-
gutes z. B. durch Versiegelung oder Abgrabung bisher unversiegelter Flachen ein Schwellenwert von
2000 m? festgelegt. Dieser Schwellenwert wird im gegenstandlichen Vorhaben Uberschritten.

Beim Landschaftsbild ist eine Erfassung und Bewertung erforderlich, sobald von einer erheblichen Be-
eintrachtigung ausgegangen wird. Dies kann fiir vorhabenbezogene Wirkungen bereits bei einer gerin-
gen Starke, Dauer und Reichweite mit einer hohen Bedeutung des Landschaftsbildes der Fall sein.

3.4.1 Eingriffsermittlung Biotope

Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Biotope werden nach Abschluss der Baumallinahme in glei-
chem Umfang wiederhergestellt. Erhebliche Beeintréachtigungen von Natur und Landschaft kdnnen sich
daher lediglich aus dem Zeitraum bis zur gleichwertigen Funktionserfillung gemal dem Ausgangszu-
stand ergeben. Bauzeitliche Inanspruchnahmen werden dann als Eingriff gewertet, wenn die Wieder-
herstellungszeit Ianger als 3 Jahre dauert. Die bauzeitlich beanspruchten krautigen und grasigen Saume
und Fluren (Konflikt B1) und landwirtschaftlichen Flachen (Konflikt B3) kdnnen in diesem Zeitraum im
Ursprungszustand wiederhergestellt werden. Die Wirkintensitat flir den temporar begrenzten Wirkzeit-
raum wird als mittel beurteilt und fihrt bei héchstens mittlerer Bedeutung der Biotoptypen maximal zu
einer erheblichen Beeintrachtigung.

Dagegen ist bei der dauerhaften Inanspruchnahme von Ruderalfluren und Gehdlzstrukturen mittlerer
Auspragung von einer hohen Wirkintensitat auszugehen. Dies fuhrt bei hdchstens mittlerer Bedeutung
der Biotoptypen wiederum zu einer erheblichen Beeintrachtigung. Die dauerhafte Inanspruchnahme von
standortgerechtem Laubwald mit sehr hoher Bedeutung und einer hohen Wirkintensitat fihrt zu einer
erheblichen Beeintrachtigung besonderer Schwere.

Weitere mdgliche erhebliche Beeintrachtigungen werden durch die ausgewiesenen Vermeidungs- und
Schutzmaflnahmen vermieden.

Die nachfolgende Tabelle 4 weist nach Durchfiihrung aller beschriebenen Schutz- und Vermeidungs-
maRnahmen und der Ausgleichsmaflnahme ein Defizit von 5.462 Biotopwertpunkten aus, das vor Ort
nicht ausgeglichen werden kann. Im Rahmen des Malinahmenkomplex ,Wallfahrt“ zwischen km 13,360
und km 14,691 der Strecke 2013 ist durch schutzgutbezogene Anforderungen eine Uberkompensation
entstanden, die fir das hier gegenstandliche Vorhaben angerechnet wird. Die dem Vorhaben als Kom-
pensation zugeordnete Teilflache beinhaltet die Entwicklung von Extensivgrinland auf intensiv genutz-
ter Ackerflache (MalRnahme 007_E).

Die ErsatzmalRnahme ist Bestandteil der Umweltplanung zum Vorhaben ,Telgte, Beseitigung von 5 BU,
Umbau BU 14,691, Verlegung BU 13,360, Strecke 2013, Abschnitt Wallfahrt" und wird darin als
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MafRnahme 010_A gefiihrt. Das hier gegenstandliche Verfahren nutzt die zuvor entstandene Uberkom-
pensation. Das Vorhaben ,Wallfahrt* ist planfestgestellt und hat das Aktenzeichen 641pa/048-
2023#033.

Tab. 4: Ermittlung des Kompensationsbedarfs

Eingriffsbilanzierung
Auflassung BU km 22,365 und Ersatzweg

|A. Ausgangszustand des Untersuchungsraumes

1 2 3 4 5 6 7 8
Konflikt-| Code Biotoptyp Flache Grund- Auf-, Gesamt- Einzel-
Nr. wert Abschlag wert flachen-
(It. Biotop- A wert
typenwert- (It. Biotop-
liste) (It. Biotoptypenwertliste) {m?) typenwertliste) (Sp5+Sp6) (Sp4xSp7)
52.02.01a | versiegelter Weg 34 0 0 0
Sonstige krautige und grasige Sdume und
B1 38.03.02 |Fluren der offenen Landschaft 747 8 0 8 5976
Sonstige krautige und grasige Sdume und
B2 39.03.02 |Fluren der offenen Landschaft 478 ) 0 8 3824
Acker mit stark verarmter oder fehlender
B3 33.04a.03 |Segetalvegetation 279 <] o] 6 1674
B3 34.08a.01 |Intensiv genutztes, frisches Dauergriiniand 419 8 0 8 3352
Acker mit stark verarmter oder fehlender
B4 33.04a.03 |Segetalvegetation 563 8 0 6 3378
B4 34.08a.01 |Intensiv genutztes, frisches Dauergriinland 385 8 0 8 3160
Gehdlzanpflanzungen aus tUberwiegend nicht
autochthonen Arten, junge Auspragung ohne
BS 41.04J |Uberhalter 20 8 0 8 720
gesamt 3005 Gesamtflichenwert A:
{(Summe Sp 8) 22084
IB. Geplanter Zustand des Untersuchungsraumes
1 2 3 4 5 6 7 8
MaBn.- | Code Biotoptyp Flache Grund- Auf-, Gesamt- Einzel-
Nr. wert Abschlag wert flachen-
(It. Biotop- A wert
typenwert- (It. Biotop-
liste) (It. Biotoptypenwertliste) {m?) typenwertliste) (Sp5+Sp6) (Sp4xSp7)
Veg, geschottert oder mit wassergebundener
52.01.04a |Decke 1436 3 o] 3 4308
52.04.01 |Gleiskorper 34 1 o] 1 34
Sonstige krautige und grasige Sdume und
003_V 39.03.02 |Fluren der offenen Landschaft 476 8 0 8 3808
Sonstige krautige und grasige Saume und
005_V 39.03.02 |Fluren der offenen Landschaft 1059 8 o] 8 8472
gesamt 3005 Gesamtflaichenwert B:
(Summe Sp 8) 16622
C. Gesamtbhilanz (Gesamtflachenwert B - Gesamtflachenwert A) -5462
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3.4.2 Schutzgutbezogene Eingriffsbewertung

Fir das Teilschutzgut Tiere liegt auf Grund des Vorkommens von planungsrelevanten Vogelarten sowie
der streng geschutzten Art Zauneidechse eine sehr hohe Bedeutung vor, wahrend die Wirkintensitat
unter Berucksichtigung der artenspezifischen VermeidungsmafRnahmen und der zu erwartenden Wie-
derbesiedlung der bauzeitlich genutzten Flachen als gering anzusetzen ist. Demnach ist hochstens eine
erhebliche Beeintrachtigung festzustellen. Eine schutzgutbezogene Kompensation ist demnach nicht
erforderlich.

Fir das Schutzgut Boden liegt auf Grund des teilweisen Vorliegens von schutzwirdigen Bodentypen
eine sehr hohe Bedeutung vor. Die dauerhafte Inanspruchnahme durch Teilversiegelung (Konflikt Bo1)
verbunden mit einer hohen Wirkintensitat fihrt zu einer erheblichen Beeintrachtigung besonderer
Schwere.

Weitere maogliche erhebliche Beeintrachtigungen werden durch die ausgewiesenen Vermeidungs- und
Schutzmalnahmen vermieden.

Fir die Schutzguter Wasser und Klima/Luft wurden keine erheblichen Beeintrachtigungen ermittelt.

Die BaumafRnahme findet in einem visuell durch die vorhandenen Verkehrsanlagen vorbelasteten Be-
reich statt. Der Ersatzweg wird wegen der niveaugleichen Neuanlage und der teilweisen Sichtverschat-
tung nicht Gber die unmittelbare Umgebung hinaus wahrnehmbar sein. Es ergibt sich bei geringer Wir-
kintensitat und héchstens mittlerer Bedeutung im Schutzgut Landschaftsbild keine erhebliche Beein-
trachtigung. Auf eine separate Bewertung der Landschaftsasthetik kann daher im vorliegenden Fall ver-
zichtet werden.

Da flr die vorgenannten Schutzgiiter mit Ausnahme des Schutzguts Boden insgesamt keine erhebli-
chen Beeintrachtigungen besonderer Schwere ermittelt wurden, erfolgt die Eingriffsbewertung der
Schutzguter gem. §7(1) BKompV ohne Ermittlung eines funktionsspezifischen Kompensationsbedarfs
Uber das Biotopwertverfahren mittels Tabelle 4. Die Beeintrachtigung des Schutzguts Boden wird im
Rahmen des landschaftspflegerischen MalRnahmenkonzepts komplementar ausgeglichen.
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4 KompensationsmafRnahmen

Fir den anlagebedingten Verlust von Ackerflachen, Saumstrukturen und Gehdlzen ergibt sich ein Kom-
pensationsbedarf. Aufwertungsfahige Flachen der Vorhabentragerin fir Ausgleichsmaflinahmen sind im
Untersuchungsraum nicht vorhanden. Es wird daher auf Maflnahmen der Vorhabentragerin im angren-
zenden Landschaftsraum zuriickgegriffen.

Im Rahmen des MalRnahmenkomplex ,Wallfahrt“ zwischen km 13,360 und km 14,691 der Strecke 2013
ist durch schutzgutbezogene Anforderungen gemaf Planfeststellungsbeschluss (Az. 641pa/048-
2023#033) eine Uberkompensation entstanden, die fiir das hier gegenstandliche Vorhaben angerech-
net wird. Die dem Vorhaben als Kompensation zugeordnete Teilflache beinhaltet die Entwicklung von
Extensivgrinland auf bauzeitlich beanspruchter, zuvor intensiv genutzter Ackerflache.

007_E Entwicklung von Extensivgriinland auf intensiv genutzter Ackerflache

Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter und riickgebauter Flachen (Beseitigung eingebauter Fremd-
materialien, Tiefenlockerung, Oberbodenandeckung). Einsaat mit Regiosaatgut, Typ Magerrasen
sauer, UG 2 - Westdeutsches Tiefland mit unterem Weserbergland. Die Aussaat erfolgt in Anschluss
an das Feinplanum der offenen Flachen gemaf DIN 18917 ,Rasen und Saatarbeiten®. Nach einjahriger
Fertigstellungspflege schlie3t sich eine Unterhaltungspflege (gemaf § 12 (1) BKompV 25 Jahre) an.
Ziel ist die Entwicklung und der Erhalt einer artenreichen Mahwiese. Hierfur ist das Mahdkonzept ent-
sprechend anzupassen. In den ersten Jahren sind zum Aushagern der Flache ggf. mehrere Mahdter-
mine ab Mitte Mai vorzusehen. Danach erfolgt die erste Mahd nach dem 15. Juni, ggf. eine zweite Mahd
im Spatsommer. Das Mahdgut ist abzufahren. Der Einsatz von Dingemitteln oder Pflanzenschutzmit-
teln ist unzulassig.

Zu beachten ist, dass die Aufwertung multifunktional wirkt, d. h. sowohl Kompensationswirkungen fiir
Biotope, fir die Fauna und fiir den Boden besitzt. Gleichzeitig wird das Landschaftsbild aufgewertet,
indem fir das Munsterland typische Landschaftselemente hergestellt werden.

Abbildung 10: R&umliche Zuordnung von Vorhaben (gelb) und ErsatzmaBnahme (griin)
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Die herangezogene Teilflache der AusgleichsmalRnahme 010_A zum Vorhaben ,Telgte, Beseitigung
von 5 BU, Umbau BU 14,691, Verlegung BU 13,360, Strecke 2013, Abschnitt Wallfahrt", Gemarkung
Telgte-Kirchspiel, Flur 26, Flurstiick 28, generiert eine Aufwertung von 14 Okopunkten/m? aus der Um-
wandlung 33.04a.03 Acker mit stark verarmter Segetalvegetation auf Sandboden mit dem Wert 6 Punkte
in den Zielbiotoptyp 34.07a.01 Artenreiche frische Mahwiese mit dem Wert 20 Punkte. Die Kompensa-
tion des ermittelten Defizits von 5.462 Punkten wird aus 390 m? der Ma3nahmenflache generiert.

Die MaRBnahmenflache wird durch die Vorhabentragerin im Zuge der planfestgestellten Mallnahme
Wallfahrt erworben.

Durch die beschriebenen KompensationsmaBRnahmen in Verbindung mit der Rekultivierung der
sonstigen bauzeitlich beanspruchten Flachen sind die aus dem Vorhaben resultierenden Ein-
griffe in Natur und Landschaft als ausgeglichen zu betrachten.
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5 Zusammenfassung

Die DB InfraGO AG plant an der Strecke 2013 Munster - Rheda-Wiedenbrick im Abschnitt "Neuwaren-
dorf" die Auflassung des nicht technisch gesicherten Bahniibergangs bei km 22,365 sowie die Errich-
tung eines Ersatzweges.

Die Strecke 2013 Munster (Westf) Hbf — Rheda-Wiedenbrick (,Warendorfer Bahn®) beginnt im Bahnhof
Munster und fuhrt Gber Telgte, Warendorf, Beelen, Clarholz und Herzebrock auf einer Lédnge von ca. 50
km nach Rheda-Wiedenbriick. Die Strecke gehért zum Regionalbereich West, Netz Hamm. Die Strecke
ist im betreffenden Abschnitt eingleisig und nicht elektrifiziert.

Aufgrund der Parallellage von Bundesstral’e B 64 und Bahnstrecke bei gleichzeitig hohen StralRenver-
kehrsstarken, und fehlenden Aufstell- und Raumstrecken kam es in der Vergangenheit auf der Bahn-
strecke 2013 an den nicht technisch gesicherten Bahnibergangen zu einer Vielzahl von Unfallen.

Neben dem erhdéhten Unfallpotential an diesen Bahniibergangen beeinflussen die Querungsstellen die
Verkehrsablaufe auf Strale und Schiene ungiinstig. Die zwischen Telgte und Warendorf (iber die BU
gefuhrten Strallen, Wege und Grundstuckszufahrten minden bahnlinks in die B 64 und sind dieser
untergeordnet. Aufgrund dieser Vorfahrtsregelung sowie fehlender Aufstellflachen und Abbiegefahr-
streifen kann das gefahrlose Radumen des BU nicht gewahrleistet werden. Die Streckengeschwindigkeit
des Schienenverkehrs muss auf Grund der unzureichenden Sichtverhaltnisse und der nicht vorhande-
nen technischen Sicherung reduziert werden, sodass daraus Fahrzeitverluste resultieren. Zudem wird
die Umgebung durch die erforderlichen akustischen Signale der Triebfahrzeuge an dieser Vielzahl von
Bahniibergangen beeintrachtigt.

In diesem Bericht wird nur der 0.g. Bahniibergang behandelt. Die vorgesehene Aufhebung von weiteren
neun Bahnibergangen werden in eigenen Planungen gesondert behandelt.

Der vorhandene, nicht technisch gesicherte Bahnibergang wird beseitigt. Die Bahnubergangsbefesti-
gung, die Wegbefestigungen im Kreuzungsstlick sowie die Andreaskreuze und bahniibergangsbezoge-
nen Verkehrszeichen werden zurlickgebaut. Nérdlich des Bahniibergangs wird die Oberflachenbefesti-
gung bis zur Straltenkante der Bundesstralle 64 ausgebaut und ein Bankett hergestellt. Die vorhande-
nen Schutzplankenabsenkungen werden ausgebaut und die Schutzplanke durchgangig hergestellt.

Der geplante Ersatzweg verbindet einen Feldweg am 0stlichen Trassenende mit einer bestehenden
Kreuzung an der Hoflage Allendorf, die Uber einen gesicherten Bahniibergang in km 21,625 verfiigt,
und dient somit der zweckmafigen Einbindung des landlichen Wegenetzes an die libergeordnete We-
gefiuhrung. Er verlauft zu groen Teilen parallel zur Bahntrasse und folgt im weiteren Verlauf einem
land- und forstwirtschaftlichen Weg.

Der Ersatzweg wird mit einer Breite von 4,0 m vorgesehen und wird in Dammlage errichtet, um ber-
maRige Bodenbewegungen zu vermeiden. Aufgrund der besseren Versickerungseigenschaften wird der
Feldweg als Schotterweg ausgeflihrt.

Das Vorhaben wird in einer Baustufe realisiert. Es wird von einer Bauzeit zwischen Juni und August des
Baujahres ausgegangen. Fur die Errichtung des Ersatzweges wird eine Bauzeit von ca. 3 Wochen ver-
anschlagt. Diese MalRnahme sollte im zeitlichen Zusammenhang mit der Aufthebung des nicht technisch
gesicherten Bahnibergangs erfolgen, damit die ErschlieBung der angebundenen Flachen gesichert ist.
Zunéchst ist der Ersatzweg zu errichten, anschlieRend kann der hier gegenstandliche BU aufgelassen
werden.

In der 2. Jahreshalfte des Vorjahrs werden die landschaftspflegerischen MaRnahmen (Gehélzrodungen,
Reptilienvergramung) durchgefiihrt.
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Am Bahnubergang wird fir die BaumalRnahme eine BE-Flache auf der stdlichen Halfte der B64 in den
Quadranten Il/Ill km 22,365 vorgesehen. Es ist geplant, dass die stidliche Fahrbahnhélfte an zwei Tagen
auf einer Lange von 50 m um den Kreuzungsbereich herum gesperrt wird. Die Zufahrt zum zu errich-
tenden Ersatzweg fiihrt Gber den BU Allendorf bei km 21,625. Unmittelbar am BU wird eine 418 m?
groRe BE-Flache auf Privatgrund angelegt. Die Andienung zur BE-Fl4che erfolgt ebenfalls tiber den BU.

Mit dem Vorhaben sind voraussichtlich erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft ver-
bunden. Die vom Gesetzgeber in § 17 (4) BNatSchG geforderte Darstellung der zur Vermeidung, zum
Ausgleich und zur Kompensation in sonstiger Weise nach § 15 BNatSchG erforderlichen Mallnahmen
erfolgt in der vorliegenden Unterlage.

Die Landschaft im Baufeld ist von Acker- und Grinlandflachen, landwirtschaftlichen Wegen und Feld-
gehdlzen gepragt. Entlang des Baufelds verlauft die Bahnstrecke 2013 mit kreuzenden Zufahrten sowie
Bdschungen mit ruderalem Aufwuchs, Brombeergebiischen und einzelnen Feldgehdlzen. Unmittelbar
oberhalb der Bahnstrecke werden die aufgekommenen Gehdlze regelmaig auf den Stock gesetzt. Dort
wird der zwischenzeitlich aufkommende Jungwuchs durch Hasel, Weilldorn, Schlehe und Brombeere
gebildet. Der Freihaltebereich entlang der Bahnstrecke ist von liickiger Ruderalflur bedeckt. Der Gleis-
bereich selbst ist geschottert. Auf der nérdlichen Seite der Bahnstrecke verlauft in unmittelbarer Paral-
lellage die Bundesstralte 64. Diese wird durch eine weitgehend durchgangige Lindenallee gesaumt.

Das Baufeld des Ersatzwegs und der BU-Auflassung liegt auRerhalb von Natura2000-Gebieten, Natur-
schutz- oder Landschaftsschutzgebieten. Gesetzlich geschiitzte Biotope oder Biotopkatasterflachen lie-
gen nicht im Wirkraum des Vorhabens.

Im Wirkraum der Maflnahme sind keine Trinkwasser- oder Heilquellenschutzgebiete ausgewiesen.

FUr das Projekt wurden zwischen Februar und August 2022 faunistische Kartierungen der Artengruppen
Reptilien und Brutvogel durchgefiihrt. Dabei wurden auch Beobachtungen von Amphibien und Schmet-
terlingen notiert.

Im Bereich des hier gegenstandlichen Vorhabens wurde bei den aktuellen Kartierungen zahlreiche In-
dividuen der Zauneidechse in der streckenbegleitenden Ruderalflur nachgewiesen. Die Beobachtung
von subadulten und juvenilen Tieren belegt, dass sich die Zauneidechse an den meisten Untersu-
chungsabschnitten in den letzten Jahren erfolgreich reproduziert hat. Die Ergebnisse zeigen ferner,
dass die Zauneidechse entlang der Bahnstrecke nicht Iickenlos durchgangig verbreitet ist. Besiedelt
werden nur Abschnitte, die geeignete Habitatstrukturen aufweisen.

Der Grof3teil des Artenspektrums der Vogel im Untersuchungsgebiet wird von ubiquitaren Arten einge-
nommen, die allesamt noch als haufige oder weit verbreitete Arten der Kulturlandschaft gelten, bei-
spielsweise der Buchfink, Heckenbraunelle oder das Rotkehilchen. Eine Anzahl von Gelandebeobach-
tungen geht auf Vogel des Siedlungsbereiches zurlick. Typischer Brutvogel ist hier der Haussperling,
der auch ohne exakte Quantifizierung zu den haufigeren Arten gehort.

Das Untersuchungsgebiet stellt ob der hohen Bewirtschaftungsintensitat der Ackerlagen nur einen klei-
nen und qualitativ geringwertigen Teil des Nahrungshabitats des Mausebussards dar. Aus demselben
Grund wurden keine Bodenbriter wie Kiebitz und Rebhuhn nachgewiesen.

Aus der Gruppe der Eulen konnte im Untersuchungsgebiet keine Art nachgewiesen werden.

Im Untersuchungsbereich stehen keine temporaren oder dauerhaften Stillgewasser als Laichgewasser
fir Amphibien bereit.

Mit Kleinem KohlweilRRling, Admiral, Distelfalter, Kleinem Wiesenvdgelchen und Zitronenfalter wurden
ausschlielich weit verbreitete und ungefahrdete Schmetterlingsarten im Projektgebiet beobachtet. Ein
dauerhaftes Vorkommen der potenziell vorkommenden streng geschitzten Art Nachtkerzenschwarmer
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(Proserpinus proserpina) kann im Eingriffsbereich ausgeschlossen werden, da ihre Haupt-Nahrungs-
pflanzen auf Grund der Streckenfreistellung bzw. der Bewirtschaftung nicht zur vollen Entwicklung kom-
men.

Die Boden im Untersuchungsgebiet (Gley-Podsole und Podsol-Gleye) weisen eine mittlere Leistungs-
fahigkeit auf. Béden mit hoher oder sehr hoher Bedeutung als Standort fur Kulturpflanzen kommen im
Planungsraum nicht vor.

Innerhalb des Untersuchungsgebiets befinden sich keine dauerhaften oder temporaren Oberflachenge-
wasser. Auch sind keine tieferen Bahnseitengraben ausgebildet. Gemal dem Grundwassergleichen-
plan ist ein Grundwasserhorizont bei etwa 52,5 — 50,0 m NHN ausgewiesen, d. h. bei etwa 3,0 m u.
GOK. Die GrundwasserflieRrichtung ist von Ost nach West gerichtet. Ein oberflachennaher, baurele-
vanter Grundwassereinfluss ist nahezu ausgeschlossen.

Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sind vorrangig zu vermeiden. Bereits in der Planungs-
phase wurden folgende Méglichkeiten zur Vermeidung und Minderung von Auswirkungen auf Natur und
Landschaft beachtet:

¢ Auswahl konfliktarmer Bauzeitraume

¢ Minimierung des bauzeitlichen Flachenbedarfs durch genaue Vorgaben der bauzeitlichen Ab-
laufe, Arbeitsrdume und Baustellenandienung

¢ Baustelleneinrichtung mdoglichst weitgehend auf vorhandenen Verkehrsflachen (Wege, Zufahr-
ten)

Im Zuge der Ausfihrungsplanung sowie fiir die Realisierung der BaumafRnahme ist die Anwendung der
einschlagigen geltenden Normen und die Einhaltung der guten fachlichen Praxis zu beachten.

Folgende konkrete MaRnahmen sind vorgesehen:

001_VA-V Umweltfachliche Bauiliberwachung

Fir die umweltfachliche Begleitung der Bauarbeiten ist eine qualifizierte Umweltfachliche Bauliberwa-
chung (Schwerpunkt Natur- und Artenschutz) gemafl EBA-Umweltleitfaden, Teil VI, seitens der Vorha-
bentragerin einzusetzen. Ggf. wird eine Optimierung der Malnahmen 005_VA und 006_CEF angeord-
net oder gegensteuernde MaflRnahmen vorgegeben.

002_VA Bauzeitbeschrankung (Brutvégel)

Beschrankung der Bauzeit fur die Baufeldfreimachung (Rodung von Gehdlzen und Abschieben der Ve-
getation), grundsatzlich auf den in § 39 Abs. 5 S. 1 Nr. 2 BNatSchG vorgegebenen Zeitraum von 1.
Oktober bis 28. Februar.

003_V Rekultivierung

Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Flachen und Arbeitsstreifen sowie sonstiger bauzeitlich bean-
spruchter Flachen aul3erhalb bereits versiegelter Verkehrsflachen gemaR der derzeitigen Nutzung (Be-
seitigung eingebauter Fremdmaterialien, Tiefenlockerung, Oberbodenandeckung, Ansaat gemaR Ur-
sprungszustand

004_V Bauwerksbegriinung

Ansaat der neu profilierten Béschungen und Bankette mit Regiosaatgut (70% Graser-30% Krauter), Typ
Boschung, UG 2 - Westdeutsches Tiefland mit unterem Weserbergland
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005_VA Vergramung Zauneidechse

Um eine Verbotsverletzung des §44 (1) Nr. 1 (Verletzung oder Tétung von Tieren) zu verhindern, mus-
sen die im Baufeld vorhandenen Zauneidechsen und ggf. weitere vorhandene Reptilien rechtzeitig vor
Baubeginn aus dem Arbeitsbereich vergramt werden.

Die Vergramung erfolgt im Vorfeld der Baumaflinahme im Friihjahrszeitfenster zwischen Anfang Marz
und Ende Mai, zunachst durch oberirdische Entfernung der Habitatstrukturen (Vegetationsdecke, ober-
irdische Versteckmdglichkeiten, etc.). AnschlielRend erfolgt eine motormanuelle Kurzmahd des Eingriffs-
bereichs mit anschlieRender Entfernung des Schnittguts. Je nach Baubeginn wird die Mahd im Folgejahr
in Abstanden von ca. 4 Wochen wiederholt. Die Maharbeiten sind zu Zeiten durchzufiihren, an denen
sich die Tiere inaktiv in ihren Verstecken aufhalten, z.B. frih morgens, abends oder an kalten Tagen.

Nachkontrolle der Flachen unmittelbar vor Baubeginn im Rahmen der Umweltfachlichen Bauuberwa-
chung und ggf. Abfangen verbliebener Tiere und Umsetzen in die Ausweichhabitate der MaRnahme
006_CEF.

006_CEF Anlage von Ausweichhabitaten

Es sind im Vorlauf zur Vergramungsmafinahme (005_VA) flnf Totholzhaufen mit Abmessungen: jeweils
3-4 m lang, 1 m breit, 1 m hoch (iber Bodenprofil) und 1 m tief ins Erdreich reichend im Randbereich
des Vorhabens anzulegen.

Es werden zunachst Baumstubben in den Boden eingebaut und anschlieRend mit Astmaterial und nahr-
stoffarmen Boden-/Sandgemisch Gberdeckt. Davor ist eine mindestens 30 cm hohe Sandlinse (rundkdr-
nig) vor dem gesamten Habitat anzulegen.

Um eine Abwanderung der Tiere zurlck in Richtung des Baufeldes zu vermeiden, ist die Flache der
Ausweichhabitate mit Beginn der BaumalRnahme durch Reptilienzaune zu sichern, die bis zum Ende
der Baumalinahme bestehen bleiben.

Folgende der prognostizierten Beeintrachtigungen verbleiben nach Berlcksichtigung der zu ergreifen-
den Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen:

e Bauzeitlicher Verlust von 747 m? krautigen und grasigen Sdumen und Fluren fur die Herstellung
der BE-Flachen und Arbeitsraume (Konflikt B1)

¢ Anlagebedingter Verlust von 478 m? krautigen und grasigen Saumen und Fluren fir die Herstellung
des Ersatzwegs (Konflikt B2)

o Bauzeitlicher Verlust von 279 m? intensiv genutzten Ackerflachen und 419 m? Mahwiesen mit rand-
licher Ruderalflur fir die Herstellung der Arbeitsraume (Konflikt B3)

¢ Anlagebedingter Verlust von 563 m? intensiv genutzten Ackerflachen und 395 m? Mahwiesen mit
randlicher Ruderalflur fir die Herstellung des Ersatzwegs (Konflikt B4)

¢ Anlagebedingter Verlust von 90 m? nicht heimischen Geholzstrukturen und randlicher Ruderalflur
fur die Herstellung des Ersatzwegs und der Entwasserungsmulden (Konflikt B5)

¢ Anlagebedingte Teilversiegelung im Umfang von 1.436 m? fir die Neuanlage des Ersatzwegs als
unversiegelter Feldweg (Konflikt Bo1)

Die nachfolgenden Konflikte werden durch die vorgesehenen Vermeidungsmafinahmen vollstandig ver-
mieden:

e Madogliche Gefahr der Verletzung und Tétung von boden- und gehdlzbriitenden Vogelarten wahrend
der Freimachung des Baufelds (Konflikt B6), vermieden durch MalRnahmen 001_VA-V, und
002_VA
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o Mdgliche Gefahr der Verletzung und Tétung von Zauneidechsen und maéglicher weiterer Reptilien-
arten wahrend bauzeitlicher Flacheninanspruchnahme von Ruderalflachen (Konflikt B7), vermie-
den durch MaRnahmen 001_VA-V, 005_VA und 006_CEF

Betriebsbedingt resultieren keine erheblichen Beeintrachtigungen von Schutzgitern.

Als Berechnungsverfahren zur Ermittlung des Kompensationsbedarfs wird die Bundeskompensations-
verordnung (BKompV) herangezogen. Da insgesamt keine erheblichen Beeintrachtigungen besonderer
Schwere ermittelt wurden, erfolgt die Eingriffsbewertung der Schutzglter gem. §7(1) BKompV ohne
Ermittlung eines funktionsspezifischen Kompensationsbedarfs tiber das Biotopwertverfahren mittels Ta-
belle 4 auf S. 33. Diese weist nach Durchflhrung aller beschriebenen Schutz- und Vermeidungsmalf}-
nahmen und der Ausgleichsmaflinahme ein Defizit von 5.462 Biotopwertpunkten aus, das vor Ort nicht
ausgeglichen werden kann. Unter Berticksichtigung aller beschriebenen Schutz- und Vermeidungsmalf3-
nahmen und der Umsetzung der nachfolgend beschriebenen ErsatzmaRnahme 007_E kann die voll-
stdndige Kompensation erzielt werden.

Die herangezogene Teilflache der AusgleichsmalRnahme 010_A zum Vorhaben ,Telgte, Beseitigung
von 5 BU, Umbau BU 14,691, Verlegung BU 13,360, Strecke 2013, Abschnitt Wallfahrt", Gemarkung
Telgte-Kirchspiel, Flur 26, Flurstiick 28, generiert eine Aufwertung von 14 Okopunkten/m? aus der Um-
wandlung 33.04a.03 Acker mit stark verarmter Segetalvegetation auf Sandboden mit dem Wert 6 Punkte
in den Zielbiotoptyp 34.07a.01 Artenreiche frische Mahwiese mit dem Wert 20 Punkte. Die Kompensa-
tion des ermittelten Defizits von 5.462 Punkten wird aus 390 m? der Mal3lnhahmenflache generiert.

Die MaRBnahmenflache wird durch die Vorhabentragerin im Zuge der planfestgestellten Mallnahme
Wallfahrt (Az. 641pa/048-2023#033) erworben.

007_E Entwicklung von Extensivgriinland auf intensiv genutzter Ackerflache

Im Rahmen des MalRnahmenkomplex ,Wallfahrt“ zwischen km 13,360 und km 14,691 der Strecke 2013
ist durch schutzgutbezogene Anforderungen eine Uberkompensation entstanden, die fiir das hier ge-
genstandliche Vorhaben angerechnet wird. Die dem Vorhaben als Kompensation zugeordnete Teilfla-
che beinhaltet die Entwicklung von Extensivgrinland auf bauzeitlich beanspruchter, zuvor intensiv ge-
nutzter Ackerflache.

Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter und riickgebauter Flachen (Beseitigung eingebauter Fremd-
materialien, Tiefenlockerung, Oberbodenandeckung). Einsaat mit Regiosaatgut, Typ Magerrasen
sauer, UG 2 - Westdeutsches Tiefland mit unterem Weserbergland. Die Aussaat erfolgt in Anschluss
an das Feinplanum der offenen Flachen gemaf DIN 18917 ,Rasen und Saatarbeiten®. Nach einjahriger
Fertigstellungspflege schliel3t sich eine Unterhaltungspflege (gemaR § 12 (1) BKompV 25 Jahre) an.
Ziel ist die Entwicklung und der Erhalt einer artenreichen Mahwiese. Hierfir ist das Mahdkonzept ent-
sprechend anzupassen. In den ersten Jahren sind zum Aushagern der Flache ggf. mehrere Mahdter-
mine ab Mitte Mai vorzusehen. Danach erfolgt die erste Mahd nach dem 15. Juni, ggf. eine zweite Mahd
im Spatsommer. Das Mahdgut ist abzufahren. Der Einsatz von Dingemitteln oder Pflanzenschutzmit-
teln ist unzulassig.

Durch die beschriebene OkokontomaBnahme in Verbindung mit der Rekultivierung der sonsti-
gen bauzeitlich beanspruchten Flachen sind die aus dem Vorhaben resultierenden Eingriffe in
Natur und Landschaft als ausgeglichen zu betrachten.
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